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1 Det billigaste alternativet

En linjedragning som medger en station i Ulricehamn ar billigast och mest kostnadseffektiv.
Den linjedragningen som majliggor en station i Ulricehamn ar cirka 2,7 - 4,0 miljarder
kronor billigare an sydligare linjedragningar.

Inkluderar man miljobesparingar, restidsforkortningar och operatorsintakter i
berdkningarna kommer Ulricehamns station sammanlagt att vara vard totalt 206,5 miljoner
kronor per ar. P4 60 ar motsvarar det 12,4 miljarder kronor.

Trafikverket hivdar i sin framtagna AVS (dtgirdsvalsstudie) att det alternativ som medger en
strackning genom Ulricehamn 4r det mest kostsamma. Efter en genomgéng av konsult, kan
Ulricehamns kommun konstatera att detta inte ar korrekt. Vid en jamforelse skiljer sig
kommunens och Trafikverkets berdkningar med upp till 39 procent. Trafikverket anger det
sydliga alternativet som det mest kostnadseffektiva — kommunens berdkningar visar att det
ar tvartom. Trafikverket har raknat med ett stationsldage i Tenhult/Taberg och inte vid
centrala Munksjon som ar den 6verenskommelse Sverigeforhandlingen och Jonkopings
kommun har gjort. Darmed saknas kostnaden for en langre tunnel in mot centrala Jonkoping
i ett sydligt alternativ.

Det tillkommer ocksé okade etableringskostnader till f6ljd av terrangen och hojdskillnaderna
i det sodra utredningsomradet. Detta tycks vara undervarderat i Trafikverkets berdkningar.
Trafikverket blandar ockséd det man kallar for funktionsomraden (motsvarande
kommunomraden) med det faktiska avstandet mellan Boras och Jonkoping, vilket har fatt
stora negativa konsekvenser for Ulricehamn. Sverigeférhandlarna har tolkat resultatet som
att det ar ca 77, 3 miljarder kronor dyrare att ha ett stationslage i Ulricehamn och har darmed
valt bort det i forsta skedet.

Men det ar mer an ekonomi som talar for en station i Ulricehamn.

2 Okad kapacitet och turtithet

For att trafikera banan med bade hoghastighetstag och regionala snabbtag kravs stopp dar de
snabbaste tdgen kan kora om. Annars blir konsekvensen en ikappkorning och en
flaskhalseffekt. Detta har 16sts med ldmpligt placerade stationslidgen pa alla delstrackor -
utom mellan Jonkoping och Boras. Utan station i Ulricehamn kan inte hoghastighetstagen
avga var 5:e minut, utan nastan var 10:e minut istillet. Med andra ord halveras kapaciteten



pa banan. For att inte tappa kapacitet, méste alltsa detta l16sas. Om inte Ulricehamn har en
station — vilket skulle passa vil avstindsmassigt — maste en sé kallad teknisk station byggas
nagonstans pa strackan, men da uteblir nyttorna helt.

3 Samhallsekonomiskt lonsamt

Ulricehamns kommun har tagit in expertis for att analysera nyttorna med en station i
Ulricehamn. Utredningar visar bland annat:

¢ 1 miljon tagresenirer/ar in i systemet.

e Minst 4000 nya bostdader i kommunen som hjilper till att avlasta storstadsomradena.

e Operatorsintidkter om 56 miljoner kronor/ar.

e Miljokostnaderna for buss och bil sanks med 46,7 miljoner kronor per ar.

e Restidsbesparingen blir 67,8 miljoner kronor per ar.

e Vidgade regionala arbetsmarknadsomraden.

e Overgang till miljobesparande tagtrafik motsvarande 250 000 bilresenirer och
250 000 bussresendrer/ar — del i en klimatomstéallning.

e Bidrar till de transportpolitiska mélen om stirkta regioner och utveckling i hela
landet.

Ulricehamns kommuns foreslagna strackning

Ulricehamn.
@
O ' Jonkoping

Kostnaden for en jarnvag beror pa typen av terrang som den ska dras igenom. Kostnader for
markarbete utgor cirka 70 procent av totalen. Sa fa hinder som mojligt — sjoar (blatt), mossar
(brunt) och berg - héller nere antalet kostsamma broar och tunnlar samt kostnaden for
palning.

Boras

Ulricehamns kommuns foreslar en strackning for en ny stambana dar det redan finns
befintlig infrastruktur. P4 sa vis passeras manga hinder kostnadseffektivt samtidigt som
samhallsnyttorna maximeras.
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