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Indelning

Denna PM studerar risken for 6verskridande av komfortvibrationer i byggnader som ingar i
planprogram fér Bronéds, Marknadsplatsen och entré Ulricehamn.

Bedomning av vibrationskomfort for byggnader inom omradet ar baserad pa geologiska
forutsattningar fran jordartskarta, byggnadsplacering samt trafikuppgifter.

Vibrationer fran vagtrafik uppstar framst av tung trafik pa vag med ojamn vagbana. Risken for
storningar av vibrationer ar stérst nar bade vag och byggnad ar uppférd pa lerjordar.

Vibrationer kan ocksa uppsta under byggtiden vid schaktning, sprangning, palning och
masstransporter omfattas inte av denna utredning .

Vibrationshastigheten beréaknas for olika grundlaggningar med komfortvibration som resultat.

Rekommendationer fér projektering av parkeringsgarage med anslutande bostader presenteras
i punktlista.
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Figur 1 Omradet som skall bebyggas i Bronas, Ulricehamn med planerade kvarter

Som utgangspunkt till bedémningen tillampas Trafikverkets riktlinjer enligt TDOK 2014:1021
samt riktvarden enligt svensk standard SS 460 48 61 Vibration och stét — Matning och
riktvarden fér beddomning av komfort i byggnader.

Underlag
De underlag som anvénts for att ta fram denna vibrationsutredning:
e PM Trafik Bronas.pdf

e Rapport 01 Trafikbullerutredning, Kv. Daltorp 11, Tegelbruket 8, 10, 11, Ulricehamn
13051-20012400.pdf

e Rapport 01 Trafikbullerutredning, Kv. Daltorp 11, Tegelbruket 8, 10, 11, Ulricehamn
13051-20012400.pdf

e Jordartskarta fran SGU

e Bergartskarta frAn SGU

Inga tidigare vibrationsmétningar har utforts i omradet enlig trafikverket.
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Riktvarden

Riktvarden med avseende pa komfortvibrationer anges i Tabell 1 nedan, som &ar hamtad fran
Standard SS 460 48 61 Vibration och stét — Matning och riktvarden for beddémning av komfort i
byggnader. Tabellerade varden nedan avser komfortvarden for vibrationshastighet med
tidsvagning "slow”.

Tabell 1. Riktvarden for bedémningar av komfort i byggnader, svensk standard SS 460 48 61

Stérning Véagd hastighet
Mattlig storning 0,4-1,0 mm/s
Sannolik stérning >1 mm/s

| TDOK 2014:1021 - Buller och vibrationer fran trafik pa vag och jarnvag, anges féljande riktlinje:

Maximal vibrationsniva, mm/s vagd RMS inomhus 0,4 mm/s for bostader och vardlokaler.
Avser vibrationsniva nattetid (22-06) och far 6verskridas hogst fem ganger per
trafikdrsmedelnatt. Vibrationsnivan far dock inte éverskrida 0,7 mm/s vagd RMS.

Markforutsattningar i omradet

Ingen geoteknisk utredning finns tillganglig for omrade under utredningens fardigstallande, det
material studerats ar karta over jordarter fran SGU.

SGU:s kartvisare 6ver omradet visar att omradet utgors av svamsediment, sand och glacial lera,
se Figur 2. Kartan visar att omradet generellt utgors av mjuk mark och att maktighet ligger
mellan 30 och 50 meter. Djupet ar en skattning utférd av SGU genom berakningar och
djupinformation fran narliggande provtagningsplatser.
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Figur 2 Utdrag ur jordartskarta fran SGU

Vagtrafik

Hastighetsbegransning for omkringliggande vagar ar 50 km/h och andelen tung trafik uppgar till
9%. Avstanden till planerade byggnader frdn vagen varierar. Kvarter 1, 2, 3 ligger 10 meter fran
Falkopingsvagen (Riksvag 41 oster om planomradet) och ca 10 meter fran Dalgatan
(lagtraffikerad innergata). Kvarter 4 och 5 ligger ca 10 meter fran Dalgatan och 10 till 40 meter
fran Tegelbruksgatan samt 30 till 90 meter frAn Borasvagen.
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Berakningar och resultat
Berakningarna ar utférda enligt:
e Empirisk modell baserad pa tidigare méatningar och erfarenheter
e Sammanstallningar av en mangd matningar pa trafikvibrationer
| vibrationsberakningar har féljande inarbetats:
e Begransande hastighet for vagtrafik ar 50km/h
e Grundlaggning sker pa mjuk mark,
e Vagkvaliteten bedémts som normal, dvs inga ojdmnheter
e Vagen ligger direkt pa mark och passerande fordonsvikt skattas till 30 ton

Berakningsmodellen som anvands ar teoretiskt uppbyggd och tar inte hansyn till hur olika skikt i
marken samspelar. Modellen bor ses som en approximation for vibrationshastigheter. Marken
berdknas som mjuk, och vibrationshastigheten ndrmast vagbana studeras. Stomme av betong
med en spannvidd kortare an 8 meter. | berakningsmodellen antas vagen ligga direkt pa mark
for att fa uppfattning om varsta fall. Resultat visas Tabell 2 nedan, tabellerade varden redovisas
inom intervall for att tdcka in mjuk mark och mjukare mark, eftersom det finns variation i
modellen.

Tabell 2 Resultat komfortvibrationer fran tunga fordon for olika grundlaggningar

Grundlaggning Komfortvibrationer i (mm/s)
10m fran véag

Platta p& mark/mantelburna palar 0,16-0,34

Spetsburna palar 0,08-0,17

Rekommendationer for projektering av parkeringsgarage

| punktlistan nedan presenteras forslag pa vibrationsforbattrande atgarder mellan
parkeringsgarage till bostader. ...

e Bostadsdelen utformas som en egen tverbyggnad.
e Palad grundlaggning ar fordelaktig

e Elastisk koppling mellan kommunikationsgangar och parkeringsgarage(under
forutsattning att plattan inte ar delad.)

e Delad grundplatta och bjalklag mellan p-hus och kommunikationsgangar till bostader
e Begrénsa hogsta fordonsvikt och hastighet i parkeringsgarage
e Undvika l&nga accelerationsstrackor

e Undvika onddiga ojdmnheter som farthinder
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e Expansionsfogar bor tackas sa jamnt som mdjligt

Slutsats
Enligt berékningar klarar byggnadskonstruktionerna riktvarden for komfortvibrationer.

| berdkningarna har ett varsta fall antagits, da det inte finns vibrationsmatningar framtagna for
omradet.

Ligger vagen pa tung fylining ger detta en lagre vibrationsniva an det som beréknas. |
berakningen antas vagen ligga direkt pa mark for att ge en stérre marginal at berakningar.

Bostader med parkeringsgarage bor utféras enligt lista "TRekommendationer fér projektering av
parkeringsgarage” for att minimera risk for spridning av vibrationer till bostader.

Vibrationer kan ocksa uppsta under byggtiden vid schaktning, sprangning, palning och
masstransporter omfattas inte av denna utredning .
Forslag pa fortsatt utredning

Utredningen bor foljas upp mot en geoteknisk undersdkning, eller/och om byggnader flyttas
narmare vag an det som detta PM réknat med.

Det finns osékerheter i berédkningsmodellen for mjuk mark, darfér bor kan det bli nédvandigt att
utfora vibrationsmatningar pa mark. Méatningar i mark bor med vagledning enligt ss 460 48 61
under 7-dyngsperiod vid befintlig trafik.
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