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1 Bakgrund och syfte 
Ulricehamn växer och nya bostäder och verksamheter planeras i centralorten. Efter 
utbyggnaden av väg 40 till motorväg har mycket av infartstrafiken till Ulricehamn 
kanaliserats via Falköpingsvägen. Detta sammantaget innebär att trafiksituationen i de två 
cirkulationsplatserna vid Marknadsplatsen förändras.  

Syftet med denna utredning är att bedöma de framtida trafikmängderna i området samt 
studera kapaciteten i befintligt trafiksystem. Rapporten kommer också att utgöra underlag i 
det fortsatta arbetet med att utveckla området. 

2 Tidigare utredningar 

2.1 Utredningar 
Tidigare utredningar för området 

Trafikutredning PM Mikrosimulering Ulricehamn av Atkins 2014-10-14. 

Trafikutredning Cirkulationsplatser Ulricehamn PM del 2 av Atkins 2015-12-17. 

PM trafikutredning cirkulationsplatser vid Marknadsplatsen, Ulricehamns kommun av WSP 
2018-10-12. 

3 Metod och genomförande 

3.1 Trafikmätningar 
Trafikmätningar utförs återkommande i utvalda punkter inom centralorten för att 
trafikutvecklingen ska kunna följas över tid. För mätningarna används dels fast installerad 
mätutrustning på de mest trafikerade gatorna och dels ambulerande utrustning i form av 
slangräkneverk. Rådata från trafikmätningarna ger uppgift om trafikmängd och hastigheter i 
respektive mätpunkt fördelat på fordonsklass och körriktning.  

Samtliga gator kring Marknadsplatsen har kontinuerliga mätserier. Kompletta ÅDT- 
mätningar utfördes 2016-17. Punkterna har även verifierats med kompletterande mätningar 
under hösten 2018. 
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3.2 Trafikfördelning 
Området har filmats från drönare under eftermiddagens maxtimma, kl 16-17. Från filmerna 
har uppgifter om trafikens fördelning i de olika till- och frånfarterna observerats liksom hur 
trafiken rör sig inom området. Även antalet gående och cyklister som korsar de olika 
körbanorna är hämtat från filmmaterialet. 

 

Bild 1: Drönarfoto över dagens två cirkulationsplatser 

3.3 Geografisk avgränsning 
Trafiken i korsningarna Strandgatan – Boråsvägen, Falköpingsvägen Boråsvägen samt 
Falköpingsvägen Lillsjövägen har studerats, se karta nedan. 
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Bild 2: Utredningsområde 

4 Resultat 

4.1 Trafikmängder 
Trafikmängderna är mätta i punkter enligt nedanstående karta. 



MARKNADSPLATSEN TRAFIKUTVECKLING 

 
 
 
 
7 

 

Bild 3: Trafikmätningspunkter i området 

Dagens trafikmängder i anslutning till korsningarna redovisas i tabellen nedan. 

punkt gata ÅVDT tung trafik 

1 Falköpingsvägen, öster Bogesundsg 11 800 8,8 % 

2 Bogesundsgatan 12 300 8,8 % 

3 Falköpingsvägen, väst Bogesundsg 10 800 9,2 % 

4 Boråsvägen, syd Strandg 5 500 5,0 % 

5 Strandgatan 8 600 6,4 % 

6 Boråsvägen, norr Strandg 7 600 7,5 % 

7 Boråsvägen vid Ätran 6 900 6,9 % 

8 Lillsjövägen 1 050 10 % 

Tabell 1: Trafikmängder 2018  

Trafikens fördelning har studerats under vardagsdygnets maxtimma som inträffar på 
eftermiddagen mellan kl 16-17.  
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Till Falköpingsv Bogesundsg Boråsv s Strandgatan Boråsv n 

Från      

Falköpingsvägen  433 69 139 92 

Bogesundsgatan 246  61 123 82 

Boråsvägen söder 80 101  27 65 

Strandgatan 109 136 28  135 

Boråsvägen norr 82 103 117 151  

Tabell 2: Antal fordon under eftermiddagens maxtimma 2018 fördelat  

 

4.2 Trafikuppräkning till 2040 
Trafikflödena har räknats upp med en allmän årlig tillväxt enligt Trafikverkets 
trafikuppräkningstal till prognosår 2040.   

punkt gata ÅVDT tung trafik 

1 Falköpingsvägen, öster Bogesundsg 15 100 10,7 % 

2 Bogesundsgatan 15 700 10,7 % 

3 Falköpingsvägen, väst Bogesundsg 13 800 11,2 % 

4 Boråsvägen, syd Strandg 7 000 6,2 % 

5 Strandgatan 11 000 7,9 % 

6 Boråsvägen, norr Strandg 9 700 9,2 % 

7 Boråsvägen vid Ätran 8 800 8,5 % 

8 Lillsjövägen 1 300 12,2 % 

Tabell 3: Trafikmängder ÅVDT uppräknad till 2040 
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Till Falköpingsv Bogesundsg Boråsv s Strandgatan Boråsv n 

Från      

Falköpingsvägen  553 88 177 118 

Bogesundsgatan 314  78 158 104 

Boråsvägen söder 102 127  34 82 

Strandgatan 138 173 36  171 

Boråsvägen norr 95 119 135 175  

Tabell 4: Antal fordon under eftermiddagens maxtimma 2040 fördelat  

4.3 Trafikalstring 
Området kommer att tillföras ytterligare trafik utöver den allmänna trafiktillväxten till följd 
av utbyggnad av nya bostadsområden.  

punkt gata ÅVDT tung trafik 

1 Falköpingsvägen, öster Bogesundsg 16 200 9,2 % 

2 Bogesundsgatan 18 800 8,9 % 

3 Falköpingsvägen, väst Bogesundsg 14 800 9,5 % 

4 Boråsvägen, syd Strandg 8 600 5,0 % 

5 Strandgatan 12 200 7,1 % 

6 Boråsvägen, norr Strandg 10 200 7,8 % 

7 Boråsvägen vid Ätran 9 400 7,1 % 

8 Lillsjövägen 3 200 5,5 % 

Tabell 5: Trafikmängder ÅVDT uppräknad till 2040 efter utbyggnad av nya 
bostadsområden. 

 

Till Falköpingsv Bogesundsg Boråsv s Strandgatan Boråsv n 

Från      

Falköpingsvägen  79 35 30 10 

Bogesundsgatan 39  35 11 22 

Boråsvägen söder 20 24  8 27 

Strandgatan 16 13 14  25 
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Boråsvägen norr 7 31 18 36  

Tabell 5: Antal fordon under eftermiddagens maxtimma från nya bostadsområden 2040 

Till Falköpingsv Bogesundsg Boråsv s Strandgatan Boråsv n 

Från      

Falköpingsvägen  632 123 207 128 

Bogesundsgatan 353  113 169 126 

Boråsvägen söder 122 151  42 109 

Strandgatan 154 186 50  196 

Boråsvägen norr 102 150 153 211  

Tabell 6: Antal fordon under eftermiddagens maxtimma 2040 inkl. tillkommande 
bostadsområden  

Trafikökningstakten förutses i beräkningarna ske linjärt från 2018 till prognosåret 2040 men 
är avhängt konjunkturläge, befolkningsutveckling, exploateringstakt och 
trafikslagsfördelning. Trafikutvecklingen för Falköpingsvägen samt för de båda 
cirkulationsplatserna totalt redovisas i diagrammet nedan. 

 

Bild 4: Trafikutveckling för Falköpingsvägen samt hela området 1998-2018 och prognos till 
2040 
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5  Gång- och cykeltrafik 

5.1 Gång och cykelpassager 
Antalet gång- och cykeltrafikanter har räknats under eftermiddagens maxtimma, kl 16-17.  

 

Bild 5: Övergångställen med cykelpassager i anslutning till befintliga cirkulationsplatser 

passage fotgängare cyklister 

1 29 6 

2 31 0 

3 4 4 

4 19 3 

5 6 0 

6 23 3 

7 19 1 

Tabell 7: Antal fotgängare och cyklister under eftermiddagens maxtimma kl 16-17 
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5.2 Befintliga Gång- och cykelbanor 

 

Bild 6: Befintligt gång- och cykelvägnät 

5.3 Cykelpotential 
I en studie har Västra Götalandsregionen studerat potentialen för cykling som arbetspendling 
genom att jämföra vart människor bor med var de arbetar. Kartan nedan visar antalet 
människor som når sin arbetsplats inom 30 min cykling. Boråsvägen, genom befintlig 
cirkulationsplats, är den gata i Ulricehamn som enligt studien har i särklass störst potential 
för arbetspendling med cykel. Boråsvägen är den genaste vägen för 542 personer att nå sin 
arbetsplats inom 30 minuters cykling. 
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Bild 7: Borås vägen är den gata i Ulricehamn med störst cykelpotential 

6 Kollektivtrafik 
All kollektivtrafik till och från Ulricehamns busstation passerar genom området. Hållplatser 
finns på Falköpingsvägen samt strax utanför utredningsområdet på Bogesundsgatan och 
Boråsvägen. Det saknas särskild prioritet för kollektivtrafiken. Hållplatserna på 
Falköpingsvägen är för små för de bussar som används idag då utrymme saknas att angöra 
hållplatsen korrekt. 

7 Kapacitetsberäkning befintligt system 
Kapaciteten har beräknats för dagens utformning i samtliga korsningar. Beräkning har skett 
för nuläge (2018), prognosår (2040) samt prognosår inkl full utbyggnad av de 
nybyggnadsobjekt som ingår i trafikalstringsberäkningen (2040 inkl exploatering).  

Kapacitetsberäkning har utförts med Capcal 4.4. Beräkning har utförts för eftermiddagens 
maxtimma. Att analysera normal vardagsmaxtimma brukar sägas motsvara den 200:e mest 
trafikerade timman under året vilket ska representera dimensionerande timma. 
  
Som resultat redovisas belastningsgrad (BG) och kölängd som medelvärde (KÖ 50) 
respektive 90-percentil (KÖ 90). Kölängd redovisas som antal fordon. Enligt VGU, som anger 
de riktvärden som Trafikverket tillämpar, ska belastningsgraden vara mindre än 0,8 för 
”önskvärd” standard. Om belastningsgraden ligger mellan 0,8 och 1,0 är standarden 
”godtagbar”. Vid belastningsgrader som är större än 1,0 är kapaciteten otillräcklig vilket ger 
ständigt växande köer. 
 

7.1 Cirkulationsplats Strandgatan – Boråsvägen - 
Falköpingsvägen 

 2018 2040 2040 inkl exploatering 

Tillfart BG KÖ 50 KÖ 90 BG KÖ 50 KÖ 90 BG KÖ 50 KÖ 90 

Strandgatan 0,41 0,3 0,6 0,57 0,7 1,7 0,77 2,1 4,9 

Boråsvägen n 0,45 0,4 0,7 0,59 0,8 1,8 0,81 2,7 6,2 

Falköpingsvägen 0,47 0,2 0,3 0,63 0,5 1,1 0,81 1,6 3,7 

Boråsvägen s 0,30 0,2 0,4 0,44 0,5 1,1 0,62 1,2 2,8 

Tabell 8: Kapacitetsberäkning befintlig cirkulationsplats Strandgatan – Boråsvägen - 
Falköpingsvägen 
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7.2 Cirkulationsplats Falköpingsvägen – 
Bogesundsgatan 

 2018 2040 2040 inkl exploatering 

Tillfart BG KÖ 50 KÖ 90 BG KÖ 50 KÖ 90 BG KÖ 50 KÖ 90 

Falköpingsv v 0,60 0,6 1,4 0,84 2,8 6,4 0,98 19,7 32,3 

Bogesundsgatan 0,63 0,5 1,1 0,87 2,6 6,0 1,08 96,0 97,9 

Falköpingsv n 0,44 0,2 0,4 0,59 0,5 1,1 0,7 0,9 2,1 

Tabell 9: Kapacitetsberäkning befintlig cirkulationsplats Falköpingsvägen – 
Bogesundsgatan 

7.3 Trevägskorsning Falköpingsvägen - Lillsjövägen 
 2018 2040 2040 inkl exploatering 

Tillfart BG KÖ 50 KÖ 90 BG KÖ 50 KÖ 90 BG KÖ 50 KÖ 90 

Lillsjövägen 0,04 0,0 0,0 0,05 0,0 0,0 *   

Falköpingsv  n 0,67 1,9 4,4 0,88 6,3 13,7    

Falköpingsv s r 0,45 0,8 1,8 0,57 1,3 3,0    

Falköpingsv s v 0,13 0,1 0,1 0,48 0,7 1,4    

Tabell 10: Kapacitetsberäkning befintlig trevägskorsning Falköpingsvägen – Lillsjövägen. 
*2040 inkl exploatering är omöjlig att beräkna pga överbelastning.  

8 Slutsatser 
Beräkningarna visar att befintligt trafiksystem kommer att bli överbelastat och att trafiken 
kommer att stå helt stilla under i första hand eftermiddagarna.  

Den västra cirkulationsplatsen i korsningen mellan Strandgatan, Boråsvägen och 
Falköpingsvägen har tillräcklig kapacitet att fungera med beräknade trafikmängder år 2040. 

Den östra cirkulationsplatsen kommer att vara överbelastad under eftermiddagens 
maxtimma med växande köer på i första hand Bogesundsgatan. Även Falköpingsvägen 
västerifrån kommer vara överbelastad och trafiken i den västra cirkulationsplatsen blockeras. 

Korsningen mellan Falköpingsvägen och Lillsjövägen kommer att vara överbelastad, i första 
hand på grund av den trafik som tillkommer på Lillsjövägen till följd av ny exploatering i 
området.  
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Om trafikökningen mellan år 2018 till 2040 förutsätts ske helt linjärt kommer problemen 
med växande köer kring cirkulationsplatserna vara akuta omkring år 2027-2028. 


