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1 Bakgrund och syfte

Ulricehamn vixer och nya bostader och verksamheter planeras i centralorten. Efter
utbyggnaden av vig 40 till motorvag har mycket av infartstrafiken till Ulricehamn
kanaliserats via Falkopingsvigen. Detta sammantaget innebar att trafiksituationen i de tva
cirkulationsplatserna vid Marknadsplatsen forandras.

Syftet med denna utredning dr att bedoma de framtida trafikmangderna i omradet samt
studera kapaciteten i befintligt trafiksystem. Rapporten kommer ocksa att utgora underlag i
det fortsatta arbetet med att utveckla omrédet.

2 Tidigare utredningar

2.1 Utredningar

Tidigare utredningar for omradet

Trafikutredning PM Mikrosimulering Ulricehamn av Atkins 2014-10-14.
Trafikutredning Cirkulationsplatser Ulricechamn PM del 2 av Atkins 2015-12-17.

PM trafikutredning cirkulationsplatser vid Marknadsplatsen, Ulricechamns kommun av WSP
2018-10-12.

3 Metod och genomforande

3.1 Trafikmatningar

Trafikmatningar utfors dterkommande i utvalda punkter inom centralorten for att
trafikutvecklingen ska kunna foljas over tid. For matningarna anvands dels fast installerad
matutrustning pa de mest trafikerade gatorna och dels ambulerande utrustning i form av
slangrakneverk. Radata fran trafikmétningarna ger uppgift om trafikméngd och hastigheter i
respektive matpunkt fordelat pa fordonsklass och korriktning.

Samtliga gator kring Marknadsplatsen har kontinuerliga mitserier. Kompletta ADT-
matningar utférdes 2016-17. Punkterna har dven verifierats med kompletterande matningar
under hosten 2018.



MARKNADSPLATSEN TRAFIKUTVECKLING

3.2 Trafikfordelning

Omradet har filmats fran dronare under eftermiddagens maxtimma, kl 16-17. Fran filmerna
har uppgifter om trafikens fordelning i de olika till- och franfarterna observerats liksom hur
trafiken ror sig inom omradet. Aven antalet gdende och cyklister som korsar de olika
korbanorna dr hamtat fran filmmaterialet.

DJI_0001

Bild 1: Dronarfoto 6ver dagens tva cirkulationsplatser

3.3 Geografisk avgransning

Trafiken i korsningarna Strandgatan — Borasvigen, Falkopingsvigen Borasvigen samt
Falkopingsvagen Lillsjovagen har studerats, se karta nedan.
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Bild 2: Utredningsomrade

4 Resultat

4.1 Trafikmangder

Trafikmangderna ar métta i punkter enligt nedanstaende karta.
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Bild 3: Trafikmdatningspunkter i omradet

Dagens trafikmangder i anslutning till korsningarna redovisas i tabellen nedan.

punkt | gata AvDT tung trafik
1 Falkopingsviagen, Oster Bogesundsg 11 800 8,8 %
2 Bogesundsgatan 12 300 8,8%
3 Falkopingsviagen, vist Bogesundsg 10 800 9,2%
4 Borasvigen, syd Strandg 5 500 5,0%
5 Strandgatan 8 600 6,4 %
6 Borasvigen, norr Strandg 7 600 7,5 %
7 Borasvigen vid Atran 6 900 6,9 %
8 Lillsjovagen 1050 10 %

Tabell 1: Trafikmdngder 2018

Trafikens fordelning har studerats under vardagsdygnets maxtimma som intraffar pa
eftermiddagen mellan kl 16-17.
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Till | Falkopingsv | Bogesundsg | Borasvs | Strandgatan | Bordsvn
Fran
Falkopingsvagen 433 69 139 92
Bogesundsgatan 246 61 123 82
Borésvagen soder 80 101 27 65
Strandgatan 109 136 28 135
Borésvigen norr 82 103 117 151

Tabell 2: Antal fordon under eftermiddagens maxtimma 2018 fordelat

4.2 Trafikupprakning till 2040

Trafikflodena har riknats upp med en allmén arlig tillvaxt enligt Trafikverkets
trafikupprakningstal till prognosar 2040.

punkt | gata AvDT tung trafik
1 Falkopingsvagen, oster Bogesundsg 15100 10,7 %
2 Bogesundsgatan 15 700 10,7 %
3 Falkopingsvagen, vast Bogesundsg 13 800 11,2 %
4 Borésvigen, syd Strandg 7 000 6,2 %
5 Strandgatan 11 000 7,9 %
6 Borasvigen, norr Strandg 9700 9,2%
7 Borasvigen vid Atran 8 800 8,5 %
8 Lillsjovagen 1300 12,2 %

Tabell 3: Trafikméingder AVDT uppréknad till 2040
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Till | Falkopingsv | Bogesundsg | Bordsvs | Strandgatan | Bordsvn
Fran
Falkopingsvagen 553 88 177 118
Bogesundsgatan 314 78 158 104
Borésvagen soder 102 127 34 82
Strandgatan 138 173 36 171
Borésvigen norr 95 119 135 175

Tabell 4: Antal fordon under eftermiddagens maxtimma 2040 fordelat

4.3 Trafikalstring

Omradet kommer att tillféras ytterligare trafik utéver den allméanna trafiktillvaxten till foljd

av utbyggnad av nya bostadsomraden.

punkt | gata AvDT tung trafik
1 Falkopingsvagen, oster Bogesundsg 16 200 9,2%
2 Bogesundsgatan 18 800 8,9%
3 Falkopingsvagen, vast Bogesundsg 14 800 9,5 %
4 Borésvigen, syd Strandg 8 600 5,0 %
5 Strandgatan 12 200 7,1 %
6 Borésviagen, norr Strandg 10 200 7,8 %
7 Borasviigen vid Atran 9 400 7,1 %
8 Lillsjovagen 3 200 5,5 %
Tabell 5: Trafikméingder AVDT upprdiknad till 2040 efter utbyggnad av nya
bostadsomrdden.
Till | Falkopingsv | Bogesundsg | Borasvs | Strandgatan | Borésvn
Fran
Falkopingsvagen 79 35 30 10
Bogesundsgatan 39 35 11 22
Borasvigen soder 20 24 8 27
Strandgatan 16 13 14 25
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Borasviagen norr

7
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Tabell 5: Antal fordon under eftermiddagens maxtimma fran nya bostadsomrdden 2040

Till | Falkopingsv | Bogesundsg | Bordsvs | Strandgatan | Bordsvn
Fran
Falkopingsvagen 632 123 207 128
Bogesundsgatan 353 113 169 126
Borésvagen soder 122 151 42 109
Strandgatan 154 186 50 196
Borésvigen norr 102 150 153 211

Tabell 6: Antal fordon under eftermiddagens maxtimma 2040 inkl. tillkommande

bostadsomraden

Trafikokningstakten forutses i berdkningarna ske linjart fran 2018 till prognosaret 2040 men
ar avhangt konjunkturliage, befolkningsutveckling, exploateringstakt och

trafikslagsfordelning. Trafikutvecklingen for Falkopingsvagen samt for de bada
cirkulationsplatserna totalt redovisas i diagrammet nedan.
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Bild 4: Trafikutveckling for Falkopingsvdgen samt hela omrdadet 1998-2018 och prognos till

2040
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5 Gang- och cykeltrafik

5.1 Gang och cykelpassager

Antalet gang- och cykeltrafikanter har raknats under eftermiddagens maxtimma, kl 16-17.

Bild 5: Overgdngstillen med cykelpassager i anslutning till befintliga cirkulationsplatser

passage | fotgdngare | cyklister
1 29 6
2 31 0
3 4 4
4 19 3
5 6 0
6 23 3
7 19 1

Tabell 7: Antal fotgdngare och cyklister under eftermiddagens maxtimma kl 16-17
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<l

Bild 6: Befintligt gang- och cykelvdgnat

5.3 Cykelpotential

I en studie har Vastra Gotalandsregionen studerat potentialen for cykling som arbetspendling
genom att jamfora vart manniskor bor med var de arbetar. Kartan nedan visar antalet
manniskor som nar sin arbetsplats inom 30 min cykling. Borasvigen, genom befintlig
cirkulationsplats, dr den gata i Ulricehamn som enligt studien har i sdrklass storst potential

for arbetspendling med cykel. Borasvigen ar den genaste vigen for 542 personer att na sin
arbetsplats inom 30 minuters cykling.

POTEMTIELLA PASSAGER

542
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Bild 7: Bordas vdgen dr den gata i Ulricehamn med storst cykelpotential

6 Kollektivtrafik

All kollektivtrafik till och fran Ulricehamns busstation passerar genom omradet. Hallplatser
finns péa Falkopingsvigen samt strax utanfor utredningsomradet pa Bogesundsgatan och
Borésvigen. Det saknas sirskild prioritet for kollektivtrafiken. Hallplatserna pa
Falkopingsviagen ar for sma for de bussar som anviands idag da utrymme saknas att angora
héllplatsen korrekt.

7 Kapacitetsberakning befintligt system

Kapaciteten har berdknats for dagens utformning i samtliga korsningar. Berdkning har skett
for nuliage (2018), prognosar (2040) samt prognosar inkl full utbyggnad av de
nybyggnadsobjekt som ingar i trafikalstringsberiakningen (2040 inkl exploatering).

Kapacitetsberikning har utforts med Capcal 4.4. Berdkning har utforts for eftermiddagens
maxtimma. Att analysera normal vardagsmaxtimma brukar sdgas motsvara den 200:e mest
trafikerade timman under aret vilket ska representera dimensionerande timma.

Som resultat redovisas belastningsgrad (BG) och kolangd som medelvirde (KO 50)
respektive 9o-percentil (KO 90). Kolangd redovisas som antal fordon. Enligt VGU, som anger
de riktvarden som Trafikverket tillampar, ska belastningsgraden vara mindre an 0,8 for
“onskvard” standard. Om belastningsgraden ligger mellan 0,8 och 1,0 ar standarden
“godtagbar”. Vid belastningsgrader som ar storre an 1,0 ar kapaciteten otillracklig vilket ger
standigt viaxande koer.

7.1 Cirkulationsplats Strandgatan - Borasvagen -

Falkopingsvagen
2018 2040 2040 inkl exploatering
Tillfart BG KOs50 KOogo BG KOs0 KOogo BG KOs50 KOogo
Strandgatan 0,41 0,3 0,6 0,57 0,7 1,7 0,77 2,1 4,9
Borésvigen n 0,45 0,4 0,7 0,59 0,8 1,8 0,81 2,7 6,2
Falkopingsvagen | 0,47 0,2 0,3 0,63 0,5 1,1 0,81 1,6 3,7
Borésvigen s 0,30 0,2 0,4 0,44 0,5 1,1 0,62 1,2 2,8

Tabell 8: Kapacitetsberdkning befintlig cirkulationsplats Strandgatan — Bordsvdgen -
Falkopingsvdgen
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7.2 Cirkulationsplats Falkopingsvagen -

Bogesundsgatan
2018 2040 2040 inkl exploatering
Tillfart BG KOs50 KOogo BG KOs0 KOogo BG KOs50 KOogo

Falkopingsv v 0,60 0,6 1,4 0,84 2,8 6,4 0,98 19,7 32,3

Bogesundsgatan | 0,63 0,5 1,1 0,87 2,6 6,0 - 96,0 97,9

Falkopingsv n 0,44 0,2 0,4 0,59 0,5 1,1 0,7 0,9 2,1

Tabell 9: Kapacitetsberdkning befintlig cirkulationsplats Falkopingsvdgen —
Bogesundsgatan

7.3 Trevagskorsning Falkopingsvagen - Lillsjovagen

2018 2040 2040 inkl exploatering
Tillfart BG KOs50 KOogo BG KOs0 KOogo BG KOs50 KOogo
Lillsjovagen 0,04 0,0 0,0 0,05 0,0 0,0

Falkopingsv n 0,67 1,9 4,4 0,88 6,3 13,7
Falkopingsv s r 0,45 0,8 1,8 0,57 1,3 3,0

Falkopingsv s v 0,13 0,1 0,1 0,48 0,7 1,4

Tabell 10: Kapacitetsberdkning befintlig trevdgskorsning Falkdpingsvdgen — Lillsjovdgen.
*2040 inkl exploatering dr omojlig att berdkna pga 6verbelastning.

8 Slutsatser

Berakningarna visar att befintligt trafiksystem kommer att bli 6verbelastat och att trafiken
kommer att sté helt stilla under i forsta hand eftermiddagarna.

Den vistra cirkulationsplatsen i korsningen mellan Strandgatan, Borasviagen och
Falkopingsviagen har tillracklig kapacitet att fungera med berdknade trafikmangder ar 204o0.

Den ostra cirkulationsplatsen kommer att vara 6verbelastad under eftermiddagens
maxtimma med vixande koer p4 i forsta hand Bogesundsgatan. Aven Falkopingsvigen
vasterifrdn kommer vara 6verbelastad och trafiken i den véstra cirkulationsplatsen blockeras.

Korsningen mellan Falkopingsvigen och Lillsjovigen kommer att vara 6verbelastad, i forsta
hand pa grund av den trafik som tillkommer pa Lillsjovagen till foljd av ny exploatering i
omréadet.
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Om trafikokningen mellan ar 2018 till 2040 forutsitts ske helt linjart kommer problemen
med vixande koer kring cirkulationsplatserna vara akuta omkring ar 2027-2028.
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