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1 Bakgrund

Antalet laddbara bilar 6kar kraftigt i Sverige vilket ar i linje med malsdttningen om att
minska transportsektorns utslapp av vaxthusgaser. Detta stéller ocksa krav pa att antalet
laddplatser okar. Ar 2021 var, enligt branschorganisationen Bil Sweden, 45 % av alla
nyregistrerade personbilar i Sverige ett laddbart fordon.

2 Syfte

Syftet med riktlinjerna ar att tydliggora hur kommunen ska agera i fragor kopplade till publik
laddinfrastruktur.

3 Kommunala styrdokument

Oversiktsplan for Ulricehamns kommun frin 2015 anger inriktningen for den
langsiktiga utvecklingen av den fysiska miljon. I 6versiktsplanen listas ett antal insatser som
syftar till att bidra for att uppfylla de transportpolitiska malen. Ett av dessa ar utbyggnad av
laddningsplatser for elbilar.

Aven andra typer av transportldsningar och fordon kan tillkomma eller 6ka si att de blir en
betydande faktor for en héllbar utveckling av transporterna. Det kan handla om en stor
okning av elbilar, elcyklar eller nya typer av kollektiva transporter.

I forslaget till ny oversiktsplan - Ulricehamn 2040 befists denna inriktning. I
Ulricehamns kommun star biltrafiken for majoriteten av alla resor inom kommunen. Alla
boende i kommunen kan vara med i utvecklingen for ett hallbart trafiksystem och minskad
klimatpaverkan genom att gora aktiva val. Genom etablerandet av fler laddstolpar och fler
gasstationer skapas alternativ till fossila branslen.

Strategi for kommunens arbete med lokala miljofragor fran 2018 syftar till att skapa
en langsiktigt hallbar utveckling av hela kommunen, samtidigt som kommunen ska ges
forutsattningar att vixa. Strategin ska vara ett vigledande dokument for det fortsatta arbetet
med miljofragor.

I strategin slas det fast att motorfordonstrafiken orsakar negativa effekter i form av triangsel,
luftféroreningar och buller. Ulricehamns kommun behéover ta sig an de utmaningar som
transporter skapar och fokusera pa att dessa blir fossilfria.

4 Laddplatser for elfordon

Laddplatser for elfordon delas in i publika och icke publika. Publika laddplatser dr 6ppna och
tillgdngliga for allmanheten medan icke publika platser ar riktade till en specifik malgrupp



som till exempel foretagets egna anstillda, bostadsrattsforeningens medlemmar eller
hotellets betalande géster. Icke publik laddning av elfordon star for majoriteten av all
laddning och sker i huvudsak vid hemmet eller pd arbetsplatsen nir fordonet star parkerat en
langre tid. Publika laddplatser bedoms sta for en mindre del, ca 10 - 20 %, av all laddning.
Aven om publika laddplatser stir for en liten del av laddningsbehovet spelar tillgéingligheten
till publik laddinfrastruktur en viktig roll da den paverkar personers fortroende for elfordon
genom att sakerstilla tillgang till laddning.

4.1 Publika laddplatser

For publika laddplatser skiljer man pa normalladdning (<22 kW) och snabbladdning (>22
kW). Desto hogre laddeffekt desto fortare gar det att ladda.

Vid normalladdning (eller destinationsladdning) star fordonen ofta parkerade under en
langre tid. Sddan laddinfrastruktur ska placeras pa platser som ar vilbesokta, dar besokaren
stannar tillrackligt lange och har rest tillrackligt 1angt for att laddning ska ses som ett behov
for bade elbilar och laddhybrider.

Snabbladdning dr den snabbaste typen av laddning idag (2022) och har vanligen effekten
50—350 kW vilket tar cirka 10—40 minuter. Snabbladdare placeras darfor ofta utmed stora
vagar dar bilforaren enkelt kan kopa mat eller gora ett toalettbesok.

5 Riktlinjer for publik laddinfrastruktur

¢ Kommunen ska underlitta for etablering av publik laddinfrastruktur.

e FEtablering av laddplatser bor i forsta hand ske pa mark som inte ar allmén plats.
Detta da forekomsten av ett antal laddplatser pa allméan plats kan bli problematisk ur
konkurrenssynpunkt. Anviandandet av allmén plats till laddplatser kan dven krocka
med andra angeldgna allmanna dndamal med marken.

e Iforsta hand ska platser som bedoms ldmpliga for publik laddinfrastruktur upplatas
at kommersiella aktorer efter 6ppen annonsering. Detta minskar risken for att
kommunen konkurrerar med privata aktorer.

e For platser dar kommunen finner ett behov av publik laddinfrastruktur men dar det
saknas kommersiella intressenter kan upphandling av tjansteleverantor tillimpas.
Genom upphandlingen siakerstalls ett likabehandlingsforfarande.

e Platser som omfattas av lagkravet om laddinfrastruktur vid kommunala byggnader
och dar verksamheten inte har behov att nyttja hela laddkapaciteten kan med fordel
upplatas for publik laddinfrastruktur.

¢ Kommunen ska inte tillhandahalla gratis laddning. Det ar inte tillatet for kommunen
att subventionera laddning eller gynna en specifik grupp. Det ar heller inte tillatet for
kommunen att sélja el till bilanvindare.



e Vid nyanlidggning av publika parkeringsplatser i kommunal regi pd mark som inte ar
allman plats ska behovet av nya laddplatser provas. Minst 20% av platserna ska
forberedas for laddinfrastruktur.



