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Forord

Trafikforsdrjningsprogrammet dr Vistra Gotalandsregionens dvergripande styr-
dokument fér kollektivtrafikens utveckling. Kollektivtrafiken ir ett av vara vik-
tigaste verktyg att ge invanarna bittre forutsittningar att bo, leva och utvecklas i
samklang med en mer hallbar samhillsutveckling.

Trafikforsérjningsprogrammet ska enligt kollektivtrafiklagen finnas i varje
lin. Syftet dr att peka ut den strategiska inriktningen for kollektivtrafikens ut-
veckling. Mélen i Vistra Gotalandsregionens trafikfrsorjningsprogram ir en
del i att striva mot de nationella transportpolitiska malen och Vistra Gotalands
vision — Det goda livet. Programmet dr utgdngspunkten for kollektivtrafiknimn-
dens arliga uppdrag till Visttrafik. Programmet revideras vart fjirde ér.

Det hir dr en revidering av det forsta programmet som antogs 2012. Revide-
ringen har utgact fran vad vi vill géra bictre och utveckla mer jamf{6rt med fore-
giende program. Den branschgemensamma vigledningen som SKL och Partner-
samverkan - en samverkansarena f6r branschen — arbetat fram har varit ett viktigt
underlag i arbetet. Vi lyfter ocksé in de strategier som arbetats fram sedan forra
programmet beslutades.

Arbetet har gjorts tillsammans med kommunerna genom de politiska kollek-
tivtrafikrdden och dess tjinstemannastod. Vi har haft medborgardialog pa flera
olika sitt, och samradd med manga akedrer, organisationer och myndigheter. Bred
samverkan ir en viktig forutsittning for att nd mélen i programmet, eftersom
kollektivtrafikens utveckling pd méinga sitt dr beroende av hur andra aktdrer

prioriterar for att vi ska nd mélet om héllbart resande.

Ulrika Bokeberg
Chef kollektivtrafik och infrastruktur, Vistra Gotalandsregionen
Vinersborg hosten 2016

Lasanvisning

Jimfort med foregdende trafikforsorjningsprogram har dokumentets strukeur
forandrats sa att det bestar av flera dokument i stillet for en omfattande rapport.
Detta dr huvudrapporten som beskriver malen och inriktningen for den kom-
mande fyradrsperioden. I den finns hinvisningar till de strategier och under-
lagsrapporter som ska ses som en del av Vistra Gétalandsregionens trafikforsorj-
ningsprogram. Samtliga finns samlade pd www.vgregion.se/kollektivtrafik
Listor 6ver prioriterade hallplatser och knutpunkeer {6r tillginglighetsanpass-
ning, liksom 6ver trafikavtal och dess giltighet 4r ockséd en del av trafikforsérj-
ningsprogrammet, men finns pd regionens hemsida, bland annat for att kunna
uppdateras titare in programmet revideras.
Trafikforsérjningsprogrammet avser allmin regional kollektivtrafik. I Vistra Go-
taland ligger ansvaret for firdtjanst hos kommunerna och ingdr inte i Vistra

Gétalandsregionens trafikforsorjningsprogram.
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Regionalt trafikforsoérjningsprogram for Vastra Gétaland 2017-2020

Strategisk inriktning

Vision Viistra Gétaland - Det goda livet utgor grunden for arbetet med trafik-
forsorjningsprogrammet f6r Vistra Gotaland. For att uppnd en positiv regional
utveckling dr en prioritering av goda mojligheter till studie- och arbetspendling
en grundsten. Bostadsbyggande, infrastrukturutveckling, lokalisering av verk-
samheter och kollektivtrafikens utveckling ir 6msesidigt beroende av varandra
for ace uppna ett hallbart transportsystem och en region dir minniskor ges goda
forutsiteningar ate ucvecklas.

Trafikforsdrjningsprogrammet har ett vergripande méal med fyra delmal.
Dirtill finns utpekade prioriterade utvecklingsomriden, som ska vara i fokus de
nirmsta aren for att driva utvecklingen mot det 6vergripande malet. De delregio-
nala kollektivtrafikriden ska involveras i arbetet med utvecklingsomridena och

kommunerna spelar en viktig roll for mojligheten att nd malen.

Andelen hallbara resor 6kar i hela Vastra Gétaland,
och kollektivtrafikresandet férdubblas,
for en attraktiv och konkurrenskraftig region

T T L

Okad tillganglighet . Alla .
for invén?;\rng i%ela Attraktiv resenarsgrupper Minskad
i . kollektivtrafik miljéopaverkan
Vastra Gotaland beaktas
" Malbild tag 2035 ’ e Pris- och « Funktionshinder- - e Milj6é- och ’
« Landsbygds- sortimentstrategi . strategi . . klimatstrategi
utredningen steg 1
L ] L ]

Prioriterade utvecklingsomraden till 2020
e samhallsplanering och kollektivtrafik som émsesidig process
¢ samordning med skolresor, utifran lokala forutsattningar

¢ hallbart resande, samverkan for att utveckla smartare kombinationer av
fardsatt

e pris- och betalsystem samt information — enkelt att resa
e principer och strategier for kollektivtrafiken i regionens pendlingsnav

e strukturerat arbete utifran de sju diskrimineringsgrunderna; social hall-
barhet

1 Ytterligare strategier dr under framtagande, se under respektive delmal



Regionalt trafikforsoérjningsprogram foér Vastra Gétaland 2017-2020

Flerstegsprincipen for effektivt anvindande av samhillets resurser ir vigledande
vid satsningar. Den har fem steg och innebir att éverviganden gors utifrdn att
forst striva efter att (1)fylla pa dir det finns kapacitet, genom t ex information,
marknadsforing, direfter (2)omférdela, (3)forstirka, (4)fortita och vid behov (5)

fornya med nya linjer.

Férnya

Fortata

Forstark

Fordela

Fyll pa

e

Prioriterade strak, pendlingsnav och malorter

Kollektivtrafiken idr ett verktyg for den regionala utvecklingen, i stad och pé
landsbygd for att knyta ihop regionen och méilpunkter utanfér Vistra Gotaland.
De prioriterade striken ir en kombination av véra tyngsta pendlingsrelationer
och politiske utpekade strik som bedoms viktiga for att knyta samman Vistra
Gotaland och regionen med omlandet. Samtliga kommunhuvudorter ingér i
nitet. Med fler bostider och verksamheter koncentrerade till strakens noder for-
bittras férutsittningarna for en attraktiv, konkurrenskraftig kollektivtrafik.

De noder inom regionen som ges sirskilt hog prioritet dr de delregionala
arbetsmarknadscentrumen. De ir regionens pendlingsnav och utgors av den
sammanhingande titorten Goteborg-Mélndal-Partille, Bords, Trollhdttan-
Vinersborg, Uddevalla, samt Skovde. Dessa dr ocksd utpekade som
tillvixtmotorer i VG2020, Vistra Gotalands regionutvecklingsstrategi. Malorter
utanfor regionens grinser, som ofta har motsvarande funktion f6r kommunerna
i regionens ytterkanter, ir Halden, Karlstad, Orebro, Jonkoping, Virnamo
och Varberg/Halmstad. Dirtill 4r Landvetter flygplats en prioriterad regional
mélpunkt.
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Karlstad

Cullspang

Skérhamn

e Priceritaracie
kollakiivirafinstesh
@  Huvudord

@ rendiingsnay

. Utpokad midort
utanfdr Wnsgrans

Straken pa kartan illustrerar funktion — inte hur taglinjer, eller busslinjer gar.
Kungsbacka kommun ingar i Vasttrafiks trafikeringsomrade, men &r inte en
del av Véstra G6talands lan.

Vad betyder straken for trafikplaneringen?

De prioriterade striken ska utgdra scommen for all 6vrig trafikplanering och prig-
las av lingsiktighet. Tagtrafiken utgor ryggraden. Arbets- och studiependling ska
prioriteras for att bidra till stirkea, vidgade arbetsmarknader. Utbudet ska ba-
lanseras mot efterfragan, men senast 2035 dr malet att utbudet ska vara minst
10 dubbelturer per vardag i samtliga strik. Restider som ar konkurrenskraftiga
gentemot bilen ska efterstrivas. For tdg ska resan vara snabbare dn bilen, om inte
linjen har ett uttalat mél att i forsta hand tillgodose lokala resbehov. Milet dr 20
procent snabbare 4n motsvarande resa med bil. For buss efterstrivas att restiden
ar hogst 30 procent lingre dn for motsvarande resa med bil. Det finns andra rela-
tioner utanfor det prioriterade nitet som dven fortsatt kommer ha ett stérre utbud
4n vissa prioriterade strak.
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Overgripande mal: Andelen hallbara
resor Okar i hela Vastra Gotaland,
och kollektivtrafikresandet
fordubblas, for en attraktiv och
konkurrenskraftig region

Det 6vergripande milet syftar till att peka pi resandets betydelse for regional
hallbar utveckling och tillvixt. Med héllbart menas béde miljs, socialt och eko-
nomiskt perspektiv. Det dr mer trafiksikert att resa med kollektivtrafiken in med
egen bil. Genom att 6ka andelen héllbart resande kan vi fi mindre tringsel och
miljopaverkan och dirigenom effektivare nyttjande av infrastrukeur. Arbets-
marknaderna forstoras till ett mer inkluderande samhille dir stad och land in-

terageras, och vi far bittre livsmiljder i vara stidder.

Vastra Gotaland i framkant i utvecklingen - forskning och
utveckling

Det overgripande malet om att vara en attraktiv och konkurrenskraftig region
innebir vi ska striva efter att vara i framkant och ta till oss forskning, goda exem-
pel frin omvirlden och prova nya l6sningar {6r att nd vara hdgt stillda mal. Vil

avvigda satsningar och prioriteringar bland projeke krivs for att nd goda resultat.

Hallbart resande dorr till dérr — utveckla smart kombination av
fardsatt

Kollektivtrafiken ir ofta — men inte alltid — det hallbara alternativet, ekono-
miskt och miljémaissigt. Ett viktigt utvecklingsomride ar att kombinera firdsict
smartare. Atgirder ska anpassas utifrin lokala frutsittningar och behov, geogra-
fiskt och hos olika resenirsgrupper, for sivil vardagsresor som resor inom turism
och besoksniring. Det innebir fortsatt hog prioritet for samverkansprojeke for
utveckling av nya tjinster for att underlitea f6r samakning, bilpooler, cykelpooler
osv. Det innebidr ocksé att bittre samordna Visttrafiks egna trafikslag for att pa
s sitt knyta landsort och titort nirmare varandra. Likasa finns ett behov av att
soka nya och kreativa losningar och ha en utokad samverkan med niringsliv och
civilsamhille for att utveckla tillgingligheten till besoksniringen. Dirtill krivs
systematiskt beteendepédverkande arbete. Inom kollektivtrafikmyndigheten pagar
en uppbyggnad av en organisation; Héllbart resande vist, som ska verka for att
samordna och driva utvecklingen framat. Kommunerna och Trafikverket spelar
en viktig roll som vighillare, for att utveckla pendelparkeringar for cykel och bil,
samt cykelvigar. For detta krivs politisk vilja och att tillrickliga medel avsitts i

nationell och regional infrastrukturplan.

Samhallsplanering och kollektivtrafik
Kollektivtrafik och 6vrig samhillsplanering behover ske mer samordnat. Det
handlar dels om att kollektivtrafiken ska kunna utvecklas effektivt, dels om kom-

munernas forutsiteningar for ace utveckla ny bebyggelse. Det kriver omsesidigt
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kunskapsbyggande i syfte att ta fram tydligare principer och processer for parter-
na gillande kollektivtrafikutbud och bebyggelse. Dialogen i kollektivtrafikriden,

dir samtliga kommuner ingér, utgdr plattform for utvecklingsarbetet.

Resandet med kollektivtrafiken férdubblas for att na en 6kad
marknadsandel

Férdubblingsmaélet som antagits tidigare stir fast, vilket innebir att antalet resor
med kollektivtrafiken totalt sett ska férdubblas mellan dren 2006-2025.

Fordubblingsmalet 2006-2025

1
350 [
300 e
e
250
200 e
2005 2010 2015 2020 2025

#Milj resor far

Med de lingsiktiga kontinuerliga satsningar och atgirder som gjorts for att ut-
veckla kollektivtrafiken foljer resandeutvecklingen den utstakade malkurvan. Ut
ifran 2014 som basar dterstar knappt 40 procents okning till 2025. Resandet med
kollektivtrafiken ska fortsatt oka i hela Vistra Gétaland, med prioritet for utpe-
kade strak och regionala pendlingsnav. Det ir inte ett sjilvindamal att resandet
ska 6ka, utan ett av flera medel att 6ka andelen hallbara resor totalt sete. Malbild
tag 2035 antogs av regionfullmiktige 2013 och innebir en ambition att resandet
med tigtrafiken ska tredubblas 2006-2035. Det innebir dirmed ocksa en tydlig
prioritering av att lyfta over lingre bilresor till formén f6r, i forsta hand, tagresor.
P4 sd sitt kan stad och land knytas samman nirmare och stirka de funktionella
arbetsmarknaderna pé ett mer hallbart sitt. Personkilometer lyfts in som en ny

indikator i programmet for att inte bara mita antalet resor, utan ocksa hur linga

resor som sker med kollektivtrafiken.
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Prioritering - med utgangspunkt i trafikens funktion

OVERGRIPANDE MAL:
ANDELEN HALLBARA
RESOR SKA OKA |
HELA VASTRA
GOTALAND

Kollektivtrafikens motoriserade marknadsandel okar till
30 % ar 2020. Pa sikt ska minst var tredje resa ske med
kollektivtrafiken.

Resandet med kollektivtrafiken férdubblas 2006-2025

Verka for hallbart resande. Cykling och samakning féljs
upp arligen, men statistiken ar annu inte utvecklad sa att
ett bestamt maltal kan sattas i programmet.

Malet forutsatter att kommunernas bebyggelseplanering,
parkeringspolicys, framkomlighetsatgarder, cykelatgarder
mm stoédjer utvecklingen av héllbart resande. Jarnvagens
infrastruktur byggs ut for att mojliggoéra en kraftigt ut-
byggd regional tagtrafik.

STRAK (BUSS O TAG)

Kollektivtrafiken ska bidra till att Vastra Gotalands
arbetsmarknadsregioner starks och vaxer samman. Hogst
procentuell resandedkning inriktas mot de prioriterade
straken. Resandet med tag tredubblas 2006-2035.

Personkilometer kan endast matas schablonmassigt, men
fors in som ny indikator i programmet f6r en ungefar-
lig uppfattning om hur reslangden med kollektivtrafik
utvecklas over tid.

Restidsforkortning prioriteras i prioriterade strak.
Andelen invanare med mindre an 60 min till pendlings-
nav med kollektivtrafik okar till 90 %

REGIONALA
PENDLINGSNAV

En stor 6kning av antalet resor behéver ske i stadstra-
fiken for att nd en hogre marknadsandel for hallbart
resande och understédja utvecklingen av attraktiva
stader. Kollektivtrafiken behoéver ocksa utvecklas for att
underlatta regional inpendling.

Befolkningsutveckling och atgarder i infrastruktur,
framkomlighet och bebyggelse paverkar prioritering av
satsningar.

TATORTER

Oka resandet med kollektivtrafik, gdng och cykel. Kollek-
tivtrafikens utveckling ska stodja stads- och befolknings-
utveckling. Planeringen ska utga fran lokala férutsatt-
ningar och resandeunderlag.

LANDSBYGD
SEKUNDARA STRAK
OCH MATARLINJER

Oka resandet med kollektivtrafiken. Sakerstall grundlag-
gande serviceniva i hela Vastra Gotaland. Utveckla effek-
tiva l6sningar for att 6ka ett hallbart resande genom

t ex utdkad kollektivtrafik dar det finns resandeunderlag,
pendelparkeringar vid strak, verktyg for samakning etc.
Samverkan med kommunerna for battre samordning

av skolskjuts och allméan trafik, utifran lokala forutsatt-
ningar.
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Hallbart resande kraver att kommuner och staten arbetar i
samma riktning

For att skapa forutsdteningar f6r Det goda livet med ett hillbart transportsystem,
krivs act kommunerna och staten arbetar i samma rikening. Det innebir att be-
byggelseplanering utvecklas pa ett sitt som underlittar en effektiv och attrakeiv
kollektivtrafik, att kollektivtrafiken ges hég prioritet och framkomlighet i sté-
derna, att gdng- och cykelvigar och pendelparkeringar byggs ut och att parke-
ringspolicys i stiderna utformas sd att de ger incitament att resa pa annat sitt in
med egen bil.

Dirtill krdvs kraftfulla dtgirder for att hoja jirnvigens standard, bdde pa stam-
banor och i dvriga pendlingsstrak. I nuliget bromsas Vistra Gotalandsregionens
utveckling av tdgtrafiken av brister i kapacitet och flera strickor dir hastigheterna
till och med sinks. Okad kapacitet behovs for att kunna utveckla savil utbudet

som konkurrenskraftiga restider i tigtrafiken. Infrastrukturplaneringen for 2018-

2029 ir av avgdrande betydelse for kollektivtrafikens utveckling.
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Delmal 1: Okad tillganglighet for
invanarna i hela Vastra Gotaland

Med tillginglighet avses hur utbudet utvecklas i regionen — hur vi knyter sam-
man regionens orter med varandra och med 6vrig landsbygd, mélpunkter utanfor
regionen och mélpunkter inom vira storsta stider. Utbudet ska vara anpassat
efter lokala forutsittningar och med avvigningar mellan samhillsnytta och re-
surseffektivitet. Det ska finnas en grundliggande servicenivd oavsett var du bor.
For detta mal finns, utdver de prioriterade straken, tvi centrala strategidokument
som dr styrande f6r den kontinuerliga utvecklingen: Malbild tdg 2035 och Lands-
bygdsutredningen. En strategi for stomnitet i den sammanhingande titorten

Goteborg-Molndal-Partille 4r under framtagande.

Genomfoér Malbild Tadg 2035 och utveckla
prioriterade strak

Malbild Tag 2035 visar hur Vistra Gétaland kan bli
ett konkurrenskraftigt tillvixtomride med bictre kom-
munikationer och kortare tidsavstand genom 6kad tag-
trafik. Restid med tig ska minska, antalet turer ska 6ka
och antalet platser i tdgen ska oka genom lingre tdg.
Malbild Tag 2035 beskriver utvecklingsambitionen for
den regionala tigtrafiken i hela Vistra Gotaland och ir
utgangspunke for regionens arliga prioriteringar i dialo-
gen med Trafikverket om infrastrukturens utveckling.
Kartan visar turtithet 2035, enligt Malbild Tag 2035.
Den regionala tigtrafiken utgdr ryggraden i kollektiv-
trafiksystemet och kompletteras med expressbusstrafik i
de strak dir tagtrafiken inte ir ett fullsdigt alternativ i
de lingviga regionala forbindelserna. En utveckling av
tigtrafiken kriver att jirnvigens infrastruktur férbice-
ras och byggs ut. Utdver redan beslutade planer krivs
dcgirder for ungefir 45 miljarder fram till 2035 f6r ace

kunna bygga ut regiontrafiken enligt malbilden.

Malbild Tag 2035 ska kompletteras med tva tillagg:

¢ Potential for samhallsutveckling och hallbart resande med nya tagstopp
Malbildens intention med bl a kortare restider och hégre turtéthet fér
regionala tagférbindelser mellan stérre orter ska fortsatt prioriteras.

e Straket Jonkdping-Boras-Goteborg — nya forutsattningar kopplat till
Sverigeférhandlingen och framtagen funktionsutredning
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Genomfér Landsbygdsutredningen

Landsbygdsutredningen anger rikdlinjer for vilken grundliggande servicenivd
som ska utvecklas for kollektivtrafik pa landsbygden som ligsta utbud. Dir beho-
vet dr storre ska utbudet fortsitta utvecklas utover landsbygdsutredningens rike-
virden. Nir utredningen gjordes visade den att utbudet sig vildigt olika ut i olika
kommuner, som ett arv frin nir varje kommun avgjorde ambitionsnivan. I och
med landsbygdsutredningen sker nu successivt en storre likrikening i regionen.
Nationell jimforelse visar att Vistra Gétaland ligger bland de som erbjuder hogst

servicenivd pd landsbygden.

Grundlaggande serviceniva enligt Landsbygdsutredningen

Tatort Syfte/resedrende Grundlaggande utbud
invanare i forsta hand (dubbelriktat= dt)

Trafikslag

SRENIRPIN Serviceresor Nartrafik Anropstyrd nartrafik
5 tidsfonster/vardag

200-499 Serviceresor, fritidsre- 2 dt/vardag + nartrafik Linjelagda turer —
sor gymnasieresor* kan vara anropstyrda

500-999 Serviceresor, fritidsre- 5 dt/vardag Linjelagda turer —
sor, i viss man* arbets-/ kan vara anropstyrda
studiependling

1000-3000 Serviceresor, fritidsre- 10 dt/ vardag Linjelagda turer —
sor och arbets-/studie- 3 dt/helg kan vara anropstyrda
pendling

*Lokala férutsattningar avgér méjligheten till resurseffektiva Iésningar

Utveckla strategier for de regionala pendlingsnaven

Strategier for att mota befolkningstillvixten och uppna 6kad marknadsandel for
hallbara resor behover utvecklas ytterligare. Samrad sker politiske i stadstrafik-
forum, som finns fér respektive pendlingsnav i Vistra Gotaland. For dessa orter
handlar det dels om att skapa effektiva och goda forbindelser for de som pendlar
in frin resten av regionen, dels att stotta stadsutvecklingen. Storst dr behoven
i den sammanhingande titorten Goteborg-Malndal-Partille dir majoriteten av
antalet kollektivtrafikresor i regionen gérs. Kapaciteten borjar nd sitt tak i kol-

lektivtrafiken och dess infrastruktur, samtidigt som befolkningen dkar i hog take.
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Smartare samordning med skolresor ger mer kollektivtrafik

Det finns potential att 6ka servicenivan pa landsbygd ytterligare genom sam-
ordning med skolskjutsar. De utredningar som gjorts visar att det inte finns en
16sning som passar alla kommuner. Samordningen bér ddrfor ske genom samrad
mellan Visttrafik och respektive kommun utifrdn geografiska och demografiska
forutsiteningar, infér upphandlingar, dir bide kommunen och Visttrafik strivar
efter bista méjliga totalldsning for invdnarna. Dialog kommer fortsitta foras for
anpassning av skoltider sd att fordonen kan nyttjas bittre och vi kan fi mer kol-
lektivtrafik for skattemedlen. Stor potential finns nir det giller gymnasieskolans

tider i de storsta regionala pendlingsnaven.

Delmal: Tillganglighet for invanarna

Indikator med maltal Maltal i Ovriga indikatorer

2020
Andel invdnare < 60 min till ett 84 % Oka 90 % - Antal utbuds-km med Vasttrafik
pendlingsnav, med kollektiv- - Restidskvot 0,8 for tag och 1,3 for
trafik buss i prioriterade strak

- Andel invanare som tycker att av-
gangstider passar deras resbehov

- Andel inv < 90 min till Géteborg.

- Brutto- o nettokostnad/ utbuds-km

Hanvisning:

Strategier som &r en del av Regionala Trafikforsérjningsprogrammet:
I Malbild Tag 2035 finns mal for respektive bana/taglinje med mal 2020, 2028 och 2035.
| Landsbygdsutredningen finns férdjupad beskrivning av nuldge och utvecklingsbehov.

Andel invanare minst grundut- 84 % 100 % 100 %
bud enligt landsbygds-
utredningen
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Delmal 2: Attraktiv kollektivtrafik

For att fler ska dka kollektivt fér att man vill och inte fér att man maste, krivs att
kollektivtrafiken upplevs attraktiv. Det handlar om kvalitet, men dven om image
och kinsla. Att gd mot mélet om en attraktiv kollektivtrafik innebir ett ling-
siktigt utvecklingsarbete utifran resenirernas behov fore, under och efter en resa.
I samrdden infor revideringen av programmet har flera lyft vikten av att lyssna in
ungas behov och idéer. Det dr de som ir vuxna 2035. For dtgirder inom milet
om Attraktiv kollektivtrafik bor ungdomar involveras i utvecklingsarbetet.
Atgirder prioriteras som paverkar resenirens egen upplevelse att det ir
smart, tryggt och enkelt att vilja héllbart resande. Bekvimlighet nir man
vintar, byter eller dr pa fordonet, punktlighet, palitlighet, ir viktiga faktorer
att stindigt utveckla. Tjinster som underldttar resan, eller t o m ger resan
mervirden ingdr ocksd inom ramen for detta mal. Trafikforetagen spelar en vik-
tig roll, nir det giller till exempel kérsitt, bemétande, fordonens kvalitet och
trafiksikerhet. Framkomlighet och prioritet for kollektivtrafiken krivs for att
uppna pilitlighet och punktlighet, savil i stidernas infrastruktur som pd jirnvig.
Hir spelar kommuner och Trafikverket en avgérande roll. De kommande 4rens
stora infrastrukturprojekt inom vistsvenska paketet kommer péverka framkom-
ligheten betydligt. Det innebir stora utmaningar for alla inblandade aktorer att
skapa goda forutsittningar for kollektivtrafiken. Samtidigt finns méjligheter att

forindra resebeteenden och 6ka andelen hillbara resor bade till, frin och inom

Gaoteborg.
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Pris- och sortiment, férsaljning och information

2014 beslutade regionfullmiktige om steg 1 i en pris- och sortimentstrategi, som
syftar till att gora det enklare for resendren. Dagens taxesystem upplevs av minga
som komplext och ett systematiskt arbete pigar for att gora forenklingar. Firre
tilligg och varianter av kort, enhetligare regler for kommunala tillkdp, rabatt-
satser, mojlighet att kopa fardbevis i telefonen och avskaffa check-out, ir sidant
som redan ir beslutat och genomf6rs successivt. At ga vidare till steg 2 har hog
prioritet och handlar om att se dver zonsystemet f6r att uppna ett system som re-
sendren upplever som enklare och mer rictvist n dagens indelning, samt utveck-
lad biljettsamverkan for att underlitta resor 6ver linsgrins. Act byta zonstrukeur
ar ett stort steg, bdde vad avser ekonomisk risk och hur det kommer tas emot av
resendren. Darfor krivs djup forankring och tester med olika resendrsgrupper. All
utredning gors utifrdn forutsiteningen att intikterna totalt sett ska vara oférind-
rade. Forankring sker i forsta hand genom kollektivtrafikraden.

Fortsatt utveckling av forsiljningskanaler och information till resendren om
hur och var man kan képa biljetter och resa med kollektivtrafiken krivs, med
hinsyn till olika resenirsgruppers behov och lokala férutsittningar. Digitala for-
sdljningskanaler ger nya méjligheter, bland annat nir det giller nationell samord-

ning av biljettgiltighet.

Delmal: Attraktiv kollektivtrafik

Indikator med maltal Maltal  Utblick
2020 2035

Ovriga indikatorer

Andelen invanare som anser att det ar enkelt 53 % 60 % 75 %
att aka med Vasttrafik

Andelen néjda resendrer med senaste resan 93 % >93% =293 %
matt ombord

Andelen néjda resendrer m Vasttrafik 54 % 60 % 85 %

Hanvisning:

Allménhetens upple-
velse av férseningar
med kollektivtrafiken
Andelen turer som ar
punktliga (per trafik-
slag)

Pris- och sortimentstrategi steg 1 — ingar som en del i Trafikférsérjningsprogrammet.
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Delmal 3: Alla resenarsgrupper
beaktas

Kollektivtrafiken ir ett viktigt medel for jimlikhet och delaktighet i samhillet,
som bidrar till social hillbarhet. Milet ir att kollektivtrafiken utformas si att den

inte upplevs diskriminerade, utan stoder en inkluderande samhillsutveckling.

Genomfor Strategin fér funktionshinderanpassning av
kollektivtrafiken

Foér atc wunderlitta resandet f6r personer med funktionsnedsitt
ning dr det av stor vike att alla aktorer har ett hela-resan-perspektiv dir
bide mjuka och fysiska &tgirder beaktas. Kollektivtrafiknimnden har
beslutat om en funktionshinderstrategi som ska ses som en del av
trafikforsdrjningsprogrammet. Strategin pekar ut prioriterade dtgirdsomréiden,
ddr anpassning av fordon, samt prioriterade knutpunkter och héllplatser ingir
som en viktig del. Vistra Gotalandsregionen rankas hdgst av Sveriges kollektiv-
trafikmyndigheter av Myndigheten for delaktighet 2015, nir det giller arbetssitt

med tidsatta mél och samrad kring tillginglighetsfrigor.
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Utveckla strukturerat arbetssatt utifran de sju
diskrimineringsgrunderna

Vistra Gétalandsregionen har gjort en utredning som visar att tgirder for funk-
tionsnedsatta dven gynnar andra grupper i samhillet. Den visar att yteerligare
dtgirder krivs, framféralle nir det giller att 6ka tryggheten for olika resenirs-
grupper. Okad kunskap och utveckling av ett strukturerat arbetssitt krivs dock
for att beakta de sju diskrimineringsgrunderna; kén, kénsidentitet, etnisk cill-
hérighet, religion/trosuppfactning, funktionsnedsittning, sexuell liggning och
dlder (barn/ildre). Det dr ett prioriterat utvecklingsomridde. Hir ingdr att ut
veckla kollektivtrafikens roll som ett verktyg for integration, jimstilldhet och att

starka barns rictigheter.

Delmal: Alla resenarsgrupper

Indikator med maltal Maltal  Utblick Ovriga indikatorer
2020 2035
Andel invanare som kanner trygghet att aka 67 % 72 % 80 % Kvalitativ analys utifran de
med Vasttrafik sju diskrimineringsgrun-
derna
1 0, 0, 0,
Andel anpassade fordon funktionsnedsatta 97 % 100 % 100 % Kvantitativ och kvalitativ

uppfdljning av Funktions-
Anpassade prioriterade hallplatser terminaler Ca350 >800 hinderstrategin
funktionsnedsatta

Hanvisning:

Strategin for funktionshinderanpassning av kollektivtrafiken ingar som en del av Trafikforsorjningsprogram-
met. Har finns delmal och prioriterade atgarder utpekade. www.vgregion.se/kollektivtrafik

Underlagsrapport for trafikforsérjningsprogrammet: Social Hallbarhet och Kollektivtrafik

Lista 6ver alla prioriterade hallplatser och knutpunkter som ingar i funktionshinderstrategin, samt vilka av
dem som ar atgardade uppdateras arligen pa www.vgregion.se/kollektivtrafik.

Vastra Gotalands tillganglighetsdatabas uppdateras kontinuerligt avseende knutpunkter och terminaler. |
Vasttrafiks reseplanerare finns information om anpassning for respektive resa.
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Delmal 4: Minskad miljépaverkan
fran kollektivtrafiken

Kollektivtrafiknimnden har antagit en miljé- och klimatstrategi som uttrycker
en hég ambitionsnivd for kollektivtrafiken som aktor i overgingen till ett ling-
siktigt héllbart transportsystem. Strategin innebir utfasning av fossila drivmedel
och minskad energianvindning med laga nivéer av avgaser och buller. Det sker
genom successivt okade krav i varje trafikupphandling.

Utfasningen av fossila drivmedel sker i snabb takt medan ckad energieffektivi-
tet och minskat buller 4r en stor utmaning. Genom successivt inférande av olika
grad av eldrivna fordon finns potential for att minska bade energianvindning och
buller. Vi ser att utvecklingen gar snabbt fram pi detta omrade och kriver av-
vigningar och stillningstaganden kring affirsmodeller.

Visttrafik kdr motsvarande 12 varv runt jorden varje dag (fordonskilometrar)
varav 83 procent kors med férnybart brinsle 2015. I och med att det miljépoli-
tiska programmet for Vistra Gotalandsregionen revideras parallelle med trafik-
forsorjningsprogrammet justeras malet for 2025, 95 % fornybart brinsle, i miljé-
och klimatstrategin till att gilla minskning av koldioxidutslapp.

Nytt mal: 80 procent minskning av koldioxidutslipp per personkilometer
2006-2020. For att nd mélen krivs en kombination av fornybara drivmedel som
exempelvis biogas, el och HVO.

Detta mdl motsvarar definitionen av fossilfrihet i den statliga utredningen Fos-
silfrihet pé vig (SOU 2013:84) med skillnaden att utredningen siktar pa att nd
80 % minskning till 2030.

Koldioxidutsldppen per personkilometer minskade med 50 procent fran 2006
till 2015.

Kollektivtrafiken ska bidra till att driva utvecklingen framat

Vistra Gotalandsregionen ska fortsact medverka i forsknings- och utvecklings-
projeke for att driva utvecklingen inom miljteknik i transportsektorn framat.
Det dr mycket som hinder inom detta omrade och prioriteringar av projeke krivs

for ate fa god ucvixling av insatta utvecklingsmedel och personella resurser.

Delmal: Minskad miljopaverkan

Indikator med maltal Maltal  Utblick Ovriga indikatorer

2020 PAVEE)

Minskning CO,-utslépp per personkilometer 50 % 80 % Minska Uppfdljning och analys av

jmf 2006 > 80% buller, utslapp, energief-
fektivitet enligt Miljé-och
klimatstrategin

Hanvisning:

Miljo- och Klimatstrategi for kollektivtrafiken i Vastra Gotaland www.vgregion.se/kollektivtrafik ingar som
en del av Trafikforsérjningsprogrammet
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Nulage och behov

Befolkningsutveckling
Vistra Gotalands befolkning férvintas vixa till nistan 1,9 miljoner invanare ar
2030%. Det innebir 245 000 fler invanare 2030 jaimforc med 2014, det vill siga
drygt 15 000 fler invénare varje ar i genomsnitt. Flyktingstrémmarna ir svira
att berdkna, men befolkningsokningen vintas vara hogre de nirmast kommande
dren och nagot mindre i slutet av perioden. De flesta kommuner vintas fa en
okad befolkning. Det ir framfor allt i Géteborgsregionen och straket dsterut mot
Boras, inklusive Bords kommun som den stdrsta okningen beriknas ske, samt
Stromstad kommun.

De nirmast kommande dren vintas 6k-
ningen frimst ske med hjilp av invandring,
Act invanarna blir fler ger ett 6kat behov av )
kollektivtrafik. I forsta hand for att vi ir fler,
men ocksd for att nir befolkningstitheten
okar krivs att fler reser med mer yteffektiva
transportslag, som kollektivtrafik, in med
bil. I de kommuner dir befolkningsutveck-
lingen riskerar att avstanna eller minska ar
ocksa kollektivtrafiken viktig for attraketi-
viteten. Kollektivtrafiken gor det mojlige
att arbeta eller studera pd annan ort dn dir
man bor och ger, sett ur foretags och skolors
synvinkel, mojligheter att rekrytera personal

och studenter frin fler kommuner. G

Fler aldre och fler barn

Sammansiteningen av befolkningen forindras. Andelen invinare Gver 80 ar be-
doms oka fran 5 % av befolkningen ar 2014 till 7 % av befolkningen &r 2030.
Aven antalet barn vintas 6ka mer in genomsnittet. Detta stiller krav pa kollek-
tivtrafiken, bade genom att fler behover dka och att fler personer har behov av en

trygg och tillginglighetsanpassad kollektivtrafik.

Resbehov - pendling i Vastra Gétaland

De funktionella, lokala arbetsmarknaderna vixer i Vistra Gétaland, dels genom
inflytening, dels genom 6kad pendling. Vistra Gotaland har sju lokala arbets-
marknader enligt SCBs definition, som bygger pé faktiska pendlingsménster. Ser
vi till den totala pendlingen ir det tydligt att Vistra Gotaland ir en flerkirnig
region med Goteborg som stark regionkirna. Séderut stricker sig Goteborgs lo-
kala arbetsmarknad in i Hallands lin, och norrut ingir Amal i Karlstads arbets-
marknad. Pendlingen ir i hog utstrickning enkelriktad in mot de fem pendlings-
naven; Goteborg-Moélndal-Partille, Bords, Skovde, Trollhdttan-Vinersborg och
Uddevalla. Nir hogskolependlingen lyfts in i analysen 6kar den dubbelriktade
pendlingen framforalle mellan Bords-Goteborg och Trollhittan-Géteborg.

2 Befolkningsprognos Véstra Gétaland 2015-2030, rapport 2015:3

Befolkningsférindring
Ar 2014-2025
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Resandet med kollektivtrafiken, mitt i antalet resor, ir storst i stadstrafiken.
Den storsta okningstakten har dock varit inom regiontagstrafiken, dir resandet
mer dn fordubblats det senaste decenniet. Vid inforandet av tringselskatt skedde
den stérsta procentuella resandedkningen pé expressbussarna mellan kranskom-
munerna och i Géteborg. Kollektivtrafikens marknadsandel har okat frin 24
procent 2010 till knappt 28 procent 2014, vilket 4r en snabbare okningstake 4n i

resten av landet.

Utmaningar...

Enkelriktad pendling med hog efterfrigan i hog-
trafik innebdr mycket stora krav pa kapacitet un-
der kort tid av dygnet. En personbil anvinds i snitt
48 minuter per dygn och stir sedan parkerad och
kriver yta. For samhillsbyggnaden i stort dr det

en viktig fraga att prioritera atgirder for ett mer

resurseffektivt nyttande av samhillets resurser i

L w 4 5 1 n %
Resandets férdelning 6ver dygnet, form av mark, infrastruktur och kollektivtrafik,

med kollektivtrafik framforallt i och omkring storre stider. Figuren
visar hur resandet med kollektivtrafik fordelar sig
Gver dygnet.

En forutsittning for tigresor ir att jirnvigsinfrastrukturen tilliter utokat ut-
bud av tdgtrafik. En jimforelse av utbudet av tdgtrafik mellan Sveriges lin visar
att Vistra Gotaland ligger bland de lin som har allra minst utbudskilometer tig
per invanare. Det beror pé att kapaciteten begrinsas av infrastrukcuren. Vistra
Gétalandsregionens mélbild for tigtrafiken till 2035 innebir att Vistra Gotaland

skulle né samma antal resor som Skine hade 2013, med en mindre befolkning.

lamtland
Blekinge
Jénképing
Skine
Gavleborg

Stockholm
Vasterbolten

Morrbotten

falland

Vasternorrland

Kalmar
Ostergitland

Kronober

Warmland

. Utbuds-km/
0 b 10 15 20 25 30 35 40 45 50 inv

Utbudskilometer tag per invanare 2013 Killa: Moretig, Statistiska Centralbyrhn, Trafikanalys
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For att kunna trafikera med fler tig och fi mer palitlig trafik krivs utbyggd
infrastrukeurkapacitet i form av till exempel fler motesstationer, nya signalsystem
och genomgaende spar pd Géteborgs Central. Enligt Trafikverkets Jirnvigsnits-
beskrivning for 2017 finns det dessutom brister i standarden hos flera av banorna
i Vistra Gétaland och hogsta tillatna hastighet kommer att sinkas. Det giller
delstrickor av bide Vistra Stambanan, Alvsborgsbanan, Bohusbanan, Kinnekul-
lebanan och Viskadalsbanan.

For att utveckla attraktiv och konkurrenskraftig kollektivtrafik krivs att
kollektivtrafiken ges tydlig prioritet, framforallt i stiderna, genom till exempel
busskérfilt, signalprioritet och andra ITS-l6sningar. Kommunernas bebyggelse-
planering har ocksa stor betydelse for hur en effektiv kollektivtrafik kan utformas.

...och méjligheter

For att klara en omstéllning till ett hallbart transportsystem krivs nya resvanor
och ett nytt sitt att se pd resandet. Det finns trender i omvirlden som gir i den
rikeningen. Det handlar till exempel om synen pd dgandet, dir ungdomar inte ser
bilen som statussymbol p& samma sitt som tidigare generationer. Det blir allt mer
accepterat att betala for att dela pa kapitalintensiva resurser. Hir ingér delandet
av bil. Bilpooler och olika samédkningstjdnster okar i snabb takt. Utvecklingen
av mobilitet som tjdnst, dir flera firdsdtt kan kombineras, gar hand i hand med
digitaliseringen, som ocksd ir en stark trend som gynnar omstillningen till ett
hallbart transportsystem.

Vi ser ocksd en stark trend inom s3 kallad elektromobilitet. Elcyklar och min-
dre elfordon har potential att vara miljé- och platseffektiva alternativ for kortare
resor, eller for att nd en knutpunke i ett kollektiverafikstrak. Utvecklingen av hog-
kapacitetfordon som till stor del gir pé eldrift, och som inte dr beroende av spar-
infrastrukeur innebdr nya mojligheter for, i forsta hand, stadsutvecklingen, med
mindre utslipp och buller. Hur autonoma fordon kan komma att paverka utveck-
lingen av héllbart resande rader det delade meningar om, men om méjligheten tas
tillvara och nyttjas pé ritc site bor dven denna utveckling kunna leda till bittre
nyttjandegrad av samhillets resurser i form av mark, fordon och infrascrukeur.

Den trend som finns i samhillet for att i hogre grad prioritera hilsa och ekolo-
gisk konsumtion bedoms gynna kollektivtrafiken som ett smart livsstilsval. Det
finns ocksa en bred politisk uppslutning kring behovet att utveckla kollektivtrafi-
ken och et hillbart resande {6r att na en atcraktiv och konkurrenskraftig region

som inkluderar alla och ger forutsittningar for visionen om Det goda livet.

Hanvisning till underlagsrapport till trafikférsoérjningsprogrammet:

Nuldgesbeskrivning av kollektivtrafiken och dess férutsattningar i Vastra
Gotaland
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Forutsattningar fér kommersiell
trafik

Kollektivtrafiklagen innebir att trafikforetag har ritt att etablera kollektiverafik
pa kommersiell grund. Malen i trafikforsérjningsprogrammet avser all regional
kollektiverafik oavsett om trafiken dr upphandlad eller kommersiell. Kollektiv-
trafikmyndigheten ansvarar for att virdera samhillsnyttan och ska besluta om
vilken trafik som samhillet behéver handla upp for att motsvara invédnarnas
behov. Vistra Gétalandsregionen ir kollektivtrafikmyndighet och myndighe-
tens uppgifter skots av kollektivtrafiknimnden.

Underlag for beslut om trafikplikt

Kollektivtrafiknimnden fattar beslut om trafikplike f6r upphandlad kollektivtra-
fik, som en tydlig information till marknadens aktorer om samhillets avsikt. Om
mélen bedoms kunna uppnas utan att trafiken handlas upp bor kollektivtrafik-
nimnden fatta beslut om att avstd trafikplikt. Méjligheten att resa i ett samman-
hingande system ska beaktas. Kollektivtrafiknimndens dokument "Kriterier for
trafikplike” beskriver process och kriterier infor beslut om trafikplike, framraget i
dialog med branschens parter.

Vistra Gotalandsregionen ser positivt pé det nationella branschgemensamma
samarbete som finns; Partnersamverkan for forbittrad kollektivtrafik®. Hir dis-
kuteras branschovergripande fragor och man arbetar fram vigledningar och verk-
tyg till stod for branschens aktérer, bland annat gillande trafikplike, avtalsformer

och frigor som ror det kommersiella marknadstillerddet.

Utvecklade avtalsformer

For att langsiktigt bygga upp méjligheterna for en kommersiell trafik som bidrar
till maluppfyllelsen ir det viktigt att Visterafik fortsitter tillsammans med trafik-
foretagen med utveckling av avtalsmodeller, dir arbetet med branschgemensam-
ma avtalsmodeller ir en utgingspunke. Trafikférsorjningsprogrammet stodjer
arbetet med Visttrafikmodellen som okar trafikfretagens ansvar, engagemang
och majligheter att utveckla trafiken och kundnéjdheten.

En framgéngsfaktor for successiv évergang till kommersiell trafik kan vara att
ytterligare utveckla nya samarbetsformer. Nir ny lagstiftning kring koncessioner
inforts under 2016 kommer denna avtalsform utredas ytterligare.

Kommersiell regional kollektivtrafik finns idag pd flygbusslinjen Géteborg
— Landvetter. Dirtill kommer ett antal turistlinjer, som har kérts sommartid i

Géteborgs stad, pd jirnvig i Dalsland samt fartygstrafik i skirgarden.

3 Bakom Partnersamverkan star de nationella branschorganisationerna Svensk
Kollektivtrafik, Sveriges Bussféretag, Svenska Taxiférbundet, Branschféreningen
Tagoperatérerna, Sveriges Kommuner och Landsting samt Trafikverket och Jernhusen.
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Konkurrensneutralt tilltrade till terminaler

Kommersiell och upphandlad trafik ska ha konkurrensneutralt tilleridde till ter-
minaler, knutpunkter och hallplatser. Vistra Gotalandsregionens kollektivtrafik-
myndighet for ett fordjupat samrid med Visttrafik och trafikforetagens bransch-
foreningar nationellt och regionalt kring tilltrade till terminaler och knutpunkeer.
Prissdttning for angéring pa tomtmark behover vara transparent, och principer
for prioritering av tilltrdde vid kapacitetsbrist bor vara funktionsbaserad och lik-
virdig for alla trafikforetag. Specielle viktigt kan detta bli i samband med for-
vintad kapacitetsbrist vid de stora byggprojekten inom Vistsvenska Paketet och
stadsutvecklingsprojekten i Goteborg.

Marknadsanalys for kommersiell trafik

Marknadsanalys for kommersiell trafik gors i huvudsak av trafikforetagen i sam-
band med samrad infér upphandling s& att man utgér frin akeuella foruesite
ningar. Visttrafik ska da tillhandahalla en 6ppen redovisning av data sisom antal
resande och intikter for de avtal som l6per ut. Trafikforetagen kan med detta
underlag och sin egen marknadsanalys som grund ta stillning till om de ska
investera i en kommersiell trafik. Trafikforsorjningsprogrammet redovisar darfor
endast ett dvergripande resonemang,

Forutsittningarna for kommersiell trafik bedéms storst dir hog andel enkelbil-
jettskunder indikerar en betalningsvilja hos resenirerna och ett mindre beroende
av det storre sammanhingande systemet. Det innebir att linjer som nyttjas av
turister sommartid kan vara intressanta under delar av 4ret. Vi har hittills sett
sadana initiativ i skdrgirden, Goéteborg och i Dalsland. Till storre turistmal, som
t ex Skara Sommarland, bor dirmed ocksa finnas viss potential. Andra intres-
santa omréaden for utveckling av kommersiell trafik kan vara ekonomiskt starka
tillvixtomraden sdsom den paborjade utokade exploateringen kring Landvetter
flygplats.

Med utgangspunkt i den dialog Vistra Gotalandsregionen haft med trafikfs-
retagen kring mojligheten att etablera kommersiell trafik ir det vir bedémning
att det dr svart f6r en kommersiell linje att g med hog turtichet for vardagspend-
ling och klara sig med biljettintikter. Den ekonomiska risken bedoms som hég
dven dir resandeunderlaget ir relativt stort. Ddremot bér det finnas potential for
nya l6sningar dir l16nsamheten utékas genom medfinansiering frin andra kom-
mersiella aktorer. Det skulle kunna handla om stérre képcentrum, eller andra

kommersiella verksamheter som har manga anstillda och/eller besokare.

Dokument som ar en del av trafikforsérjningsprogrammet:

Kriterier for trafikplikt beskriver process och kriterier infér beslut om
trafikplikt &r framtaget i dialog med branschens parter och ingar i Trafik-
foérsoérjningsprogrammet

Forteckning over alla trafikavtal, samt nar dessa lI6per ut, publiceras i arlig
rapport
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Ekonomiska férutsattningar och
finansiering

Under 2014 uppgick Visttrafiks totala kostnad till cirka 7,6 mdr kr. Intikterna
uppgick till 4,0 mdr kr och regionbidraget till 3,6 mdr kr. Kostnadstickningen
fordelar sig per trafikslag enligt nedanstiende figur. Buss stdr for bade den storsta
kostnaden och intikten, med ca 43 procent kostnadstickning. Bist kostnads-

tickning har sparvagnstrafiken med 58 procent.

Vasttrafik 2014, kostnader och intdkter (7 595 mnkr)
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Under 2014 uppgick Visttrafiks sjilvfinansieringsgrad totalt till 52 procent. Kol-
lektivtrafikens sjilvfinansieringsgrad i Sveriges olika lin varierar mellan 35 och
75 procent. Visttrafiks sjilvfinansieringsgrad ligger ungefir pd riksgenomsnittet.

Nir man jimfor regionbidraget per invanare i olika ldn visar det sig att 1dn med
stora stider ligger hogre dn 6vriga lin, eftersom tit bebyggelse forutsitter platsef-
fektiva firdmedel. Under 2014 uppgick regionbidraget per invanare i Stockholms
lin till 3 590 kr och i Vistra Gétaland till 2 560 kr (killa: Trafikanalys).

Kollektivtrafikutvecklingens finansiering
Den langsiktiga ambitionen i Vistra Gétaland ir ace var tredje motoriserade resa
ska ske med kollektivtrafik. For att klara detta och &vriga uppsatta mal krivs att

bebyggelse- och infrastrukturutvecklingen stédjer en sidan utveckling, samti-
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digt som det sker en successiv utbyggnad av kollektivtrafikens attraktivitet och
kapacitet.

Under 2014 uppgick kollektivtrafikens regionbidrag till drygt 3,6 mdr. Be-
démningen dr att regionbidraget behéver 6ka i genomsnitt 5,5-6,5 procent per
ar for att nd uppsatta mal. Hir ingér alla kostnader, dven driftskonsekvenser frin
investeringar. I diagrammet nedan visas det som en rit linje, men utvecklingen
ar ofta i form av trappsteg, kopplat till storre infrastrukeur- och fordonsinveste-
ringar. Nir infrastrukeur byggs ut medger det ocksd utokning av trafik som gor
att trafikkostnaderna okar i trappsteg.

Berikningen baseras pd att kollektivtrafikens kostnadsindex uppgar till 2,5-3
procent/ar, det vill siga nigot hdgre takt 4n inflationen i samhillet. I kalkylen

hojs biljettpriserna i samma takt som kollektivtrafikens index.
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Diagrammet ovan bygger pa en kalkyl som ir Sversikdligt beriknad. Den utgar
frén atc satsningar ger motsvarande resandedkning, ungefir 3 procent per ér.
Det krivs ett aktivt arbete med kostnadseffektiva dtgirder genom t ex smartare
samordning mellan kollektivtrafik och skolskjutstrafik, jimnare spridning av re-
sandet over dygnet och okad prioritering av kollektivtrafikens framkomlighet.
Aven intiktshojande itgirder som t ex foretagsbearbetning och marknadsforing
ir angeliget. Kollektivtrafikens sjilvfinansieringsgrad kan da bibehillas, pa da-
gens niva, omkring 50 procent

Osikerheten 6kar med tiden. Vi kan inte forutse omvirldsfaktorer som t ex
bensinpriser, hur andra firdsitt utvecklas som sjilvkorande fordon, nya tjinster,
och cyklandet i stiderna, samt befolkningsutvecklingen i stort. Mojligheten att
bygga ut kollektivtrafiken 4r ockséd starkt beroende av infrastrukturens utbygg-

nad, nir det giller jirnvigen regionalt och framkomlighet i stiderna.

2035
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Kollektivtrafikens samhallsnytta

Det finns ett positivt samband mellan kollektivtrafikens utveckling och bittre
miljo, firre olyckor, bittre hilsa, regional balans, regionférstoring och tillvixt.
Visttrafik har tidigare utvecklat en metod for att berikna kollektiverafikens sam-
hillsnytta. Bedomningen da var att samhillets dterbdring pa varje insatt krona i
kollektivtrafiken var 1 krona och 75 6re. Det innebir att regionbidraget ar 2035
skulle motsvara en samhillsnytta pd 18 mdr kronor per ar.

Snabbare och bittre tagforbindelser bidrar till regionforstoring, och dirige-
nom tillvixt och dkat skatteunderlag. Jonkdpings handelshogskola har genomfore
en berikning som visar att ett en utveckling av den regionala tagtrafiken enligt
Malbild Tag 2035 ger ett 6kat arligt produktionsvirde (bruttoregionproduke) for

Vistra Gotaland motsvarande 2 mdr kr.

Behov av breddad finansiering — en nationell fraga

Under det senaste decenniet har kostnaderna for svensk kollektivtrafik 6kat snab-
bare 4n bide resandet, skatteunderlaget och biljettintdkterna. For atc klara en
langsiktig finansiering av omstillningen till ett mer hillbart transportsystem
krivs ett systematiskt arbete inom flera omraden. Det handlar om att utveckla
trafiken s kostnadseffektivt som majligt, och att utforma biljettsortimentet sd att
betalningsviljan hos reseniren tas till vara. Men ska en omstillning av transport-
systemet ske krivs fortsatt kraftfulla satsningar pa utbudet och pa kollektivtrafi-
kens infrastruktur.

I Sverige finansieras kollektivtrafiken med biljettintikter och skattemedel.
For att kraftigt bygga ut kollektivtrafiken, si att den fir en annan roll i trans-
portsystemet behover ett arbete pibérjas om finansieringen kan breddas. Sveri-
ges kommuner och landsting (SKL) har gjort en omvirldsspaning som visar att
kollektivtrafikens driftskostnader dven utomlands till storsta delen finansieras av
biljettintikter och skattemedel, men dven pa andra sitt, till exempel genom bom-
peng/tringselskatt, arbetsgivaravgifter, exploateringsavgifter, parkeringsavgifter,
fastighetsskatt mm. En nationell dialog bér foras kring vilken finansieringsmo-
dell som krivs for att klara mélen om fossiloberoende fordonsflotta och ett hall-

bart transportsystem.
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Dialog och samrad fér revideringen
av programmet

Revideringen av detta program har gjorts genom en bred férankringsprocess.
Vistra Gotalandsregionens kollektivtrafiknimnd har lett arbetet i nira samver-
kan med kollektivtrafikrdden och dess tjinstemannagrupper, dir alla kommuner
ingar. En sirskild arbetsgrupp med dtta kommuntjdnstemin, tva fran varje del-
region, har berett underlag till rdden. Tvd workshops har genomf6rts med tra-
fikforetagen och dess nationella och regionala branschorganisationer. Dialog har
ocksa forts med grannlinens kollektivtrafikmyndigheter, grannlin, linsstyrelsen,
Trafikverket och ytterligare intressenter. Medborgardialog har genomférts genom
digital medborgardialog och fokusgrupper. Dirtill genom samridd med Vistra
Gétalandsregionens rittighetskommittés fem samrad: samridet for funktions-
hinderfragor, samradet for jamstilldhet och hbtq-fragor, samradet f6r nationella
minoriteter, samradet f6r alder och samréadet f6r minskliga rittigheter. Forslag
till program innehaller en avvigning av de inspel som framkommit vid dessa

samrad.

Héanvisning till underlagsrapporter till trafikforsériningsprogrammet:

Medborgardialog; sammanstallning av fokusgrupper och resultat fran
digital medborgardialog

Samradslogg - forteckning 6ver samradsmoéten som varit en del av framta-
gandet av programmet

Kollektivtrafikens styrning - ansvar
och roller

Vistra Gotalandsregionen ir regional kollektiverafikmyndighet och har helhets-
ansvaret for kollektivtrafiken i Vistra Gotaland. Ansvaret regleras i Lagen om
kollektivtrafik, samt genom ett avtal med linets kommuner. Prioriteringar for
kollektivtrafikens utveckling liggs fast vart fjirde dr genom trafikf6rsorjnings-

programmet (detta dokument), som ir utgdngspunkten for styrningen.

Inom Vastra Gétalandsregionen

Vistra Gétalandsregionen har organiserat ansvaret genom att inritta en kollek-
tiverafiknimnd. Regionfullmiktiges budget, och trafikférsorjningsprogrammet
ger inrikeningen for kollektivtrafiknimndens arbete. Visttrafik ir ett heligt bo-
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Prin Ciper Kollektivtrafiknamndan lag som utfor verksamheten i enlighet med

ategier, budgeat, Fol,

de mal och uppdrag som kollektivtrafik-
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och strategier som avser hela territoriet.
Det direkta kundansvaret ligger hos bola-
get, men kollektivtrafiknimnden bir det politiska ansvaret gentemot medborga-

ren i Vistra Gétaland.

Avtal mellan Vastra Gétalandsregionen och kommunerna

Grinssnittet i ansvaret mellan kommunerna och Vistra Gétalandsregionen ir
definierat i ett avtal som skrevs under varen 2011, i samband med beslut om skat-
tevixling. Avtalet innebir att ansvaret for kollektivtrafikens utveckling ligger hos
Vistra Gotalandsregionen, men kommunerna ansvarar fortfarande for fardtjinst,
och sidan trafik som rikrtas frimst till dldre, samt for skolskjutsar. Kommunerna
ansvarar ocksd for kollektivtrafikens infrastrukeur upp till och med markytan
inom kommunalt vighallaransvar. Undantaget ir sparvig, dir kapitalkostnaden

for spar ingar i driftskostnaden.

Tillkop

Kommunerna har méjlighet att gora tillkdp i trafik och rabatter, for en hojd
ambitionsniva, forutsatt att det gir i linje med beslutat trafikforsérjningsprogram
och strategier. Overgripande principer for tillkop beskrivs i avtalet. Kollektivtra-
fiknimnden har ocksd, efter beredning i kollektivtrafikriden, beslutat om Prin-

ciper for tillkop av firdbevis.

Samverkansformer Vastra Gétalandsregionen och kommunerna

Kommunerna och Vistra Gotalandsregionen har enats om samverkansformer
som innebdr att man gemensamt ska bereda den langsiktiga strategiska inrike-
ningen for kollektivtrafikens utveckling. Det sker genom kollektivtrafikraden.
BHU (Beredningen for héllbar utveckling) ingar som regionalt kollektivtrafik-
rad. Raden har inte beslutsmandat men viger tungt i Vistra Gotalandsregionens
beslut. I kollektivtrafikriden ingdr representanter frin Vistra Gotalandsregionen
och samtliga kommuner som bereder frigor gemensamt. Delregionala kollektiv-

trafikrad ska enligt beslutade samverkansformer héllas minst tvd ginger per ér.
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Rekommendationen i den utvdrdering som genomférdes 2013 ir att dven repre-
sentanter frin Visttrafiks styrelse adjungeras, for bittre férankring och samver-
kan.

For de fem regionala pendlingsnaven finns politiska stadstrafikforum. De sam-
rader inom ramen for det gillande trafikforsorjningsprogrammet kring fragor
om stadsutveckling och kollektivtrafik, och triffas ungefir tva ginger per ir,
beroende pa aktuellt behov.

Visttrafik for dialog med kommunerna om de konkreta forindringarna i tra-
fiken, mm, i en arligt aterkommande process. Dirtill finns kontaktpersoner hos
bolaget och i respektive kommun som ansvarar for 16pande dialog.

Den utvirdering som gjordes 2013 av samverkansformerna resulterade i ett
antal dtgirdsomrdden. Visttrafik har utokat sitt kommunteam och utvecklat den
drliga dialogprocessen for trafikplaneringen. Kollektivtrafiknimnden har utveck-
lat sina processer genom att striva efter lingre tid f6r férankring och stérre delak-
tighet frin kommunerna i strategiska processer. Kommunerna bir ansvaret for att
bittre forankra det arbete som sker i kollektivtrafikraden i sin kommun. Fung-

erande samverkan ir ett dmsesidigt och stindigt pdgiende utvecklingsarbete

Hanvisning: dokument finns pa www.vgregion.se/kollektivtrafikraden
Avtal om ansvar for kollektivtrafiken i Vastra Gotaland
Samverkansformer kring kollektivtrafik i Vastra Gétaland

Principer for tillkop av fardbevis, beslutad nov 2014
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Maltal och indikatorer

For varje mal finns méltal for 2020 och en lingsiktig utblick mot 2035 (basar 2014), samt ett antal indikatorer®.
Indikatorerna dr med for att visa pa en utveckling.

Indikator med maltal Nulige MaAltal Utblick  Ovriga indikatorer

Overgripande mal:

Andelen hallbara resor

Kollektivtrafikens motoriserade mark- 27,5 % 30 % >33 % Antal personkilometer

nadsandel Korstracka personbilar
Bilinnehav/1000 invanare
Andel cykelresor
Andel bilpassagerare (samakning)

Antal resor i kollektivtrafiken 278 milj +15 % Fordubbla  Antal resor per funktion:
2006-25 a) strak (tag, expressbuss, cityexpress)
b) stadstrafik (per pendlingsnav)
) tatortstrafik
d) landsbygd /6vrigt
Brutto-och nettokostnad/resa

Delmal 1: Tillganglighet for invanarna 2014

Andel invanare < 60 min till ett pend- 84 % Oka 90 % Antal utbuds-km med Vasttrafik
lingsnav, med kollektivtrafik Andel invanare, avgangstider som
passar deras resbehov
Andel invanare minst grundutbud 93 % 100 % 100 % Restidskvot 0,8 for tag och 1,3 for
enligt landsbygdsutredningen buss i prioriterade strak
Brutto- o nettokostnad/utbuds-km
Delmal 2: Attraktiv kollektivtrafik 2014 2020 2035
Andelen invanare som anser att detar 53 % 60 % 75 % Allménhetens upplevelse av forse-
enkelt att dka med Vasttrafik ningar med kollektivtrafiken
Andelen turer som ar punktliga per
Andelen ndéjda resenarer med senaste 93 % >93 % >93 % trafikslag
resan matt ombord
Andelen néjda resendrer med Vast- 54 % 60 % 85 %
trafik
Delmal 3: Alla resenérsgrupper 2014 2020 2035
Andel invanare som kadnner trygghet 67 % 72 % 80 % Kvalitativ analys utifran de sju diskri-
att aka med Vasttrafik mineringsgrunderna.
Kvalitativ och kvantitativ uppféljning
Andel anpassade fordon funktionsned- 97 % 100 % 100 % av strategin for funktionshinderan-
satta passning av kollektivtrafiken.
Anpassade prioriterade hallplatser Ca 350 > 800
terminaler funktionsnedsatta
Delmal 4: Minskad miljépaverkan 2014 2020 2035
Minskning CO_-utslépp per personkilo- 50 % 80 % Minska
meter jmf 2006 =80%
4 Flera av méltalen och indikatorerna méts genom den nationella kollektivtrafikbarometern. Diskussioner pdgar om

férdndringar i denna som kan komma att paverka séttet att mata maluppfyllelsen av trafikférsérjningsprogrammet.



Regionalt trafikforsoérjningsprogram foér Vastra Gétaland 2017-2020

Uppféljning av trafikférsérjnings-
programmet

Maltal och indikatorer f8ljs upp érligen och sammanstills i en rapport. Forutom
uppfoljning av dessa kvantitativa uppgifter ska trafikforsorjningsprogrammets
beslutade strategier foljas upp arligen. Foljande strategier dr beslutade och ingar
som en del av trafikforsorjningsprogrammet;

Strategi for funktionshinderanpassning — Strategin har en sirskild status,
eftersom kollektivtrafiklagen tydligt anger kollektivtrafikmyndighetens ansvar
inom detta omrade. I strategin aterfinns tidsatta mal och dtgirder. Det handlar
om anpassning av fordon, hallplatser och terminaler. Men ocksd om ledsagning,
bemétande, utveckling av tjinster och kvalitetssikring. En arlig redovisning och
uppfoljning av strategin tas fram, separat fran trafikforsdrjningsprogrammets ar-
liga uppfoljning. En kortare mer kvantitativ uppfoljning ingdr i den érliga upp-
foljningen av programmet.

Milbild Tag 2035 — Milbilden ir en strategi for hur tagtrafikens utbud och
restider successivt kan forbittras i olika etapper till 2020, 2028 och 2035 for att
binda ihop regionen och regionen med dess omland, och lyfta ver fler resor till
tig. Visttrafik har tagit fram en konkretiserad genomférandeplan for perioden
fram till 2020. I den arliga uppfoljningen kommer en ligesrapport om genom-
forandet att ingd.

Landsbygdsutredningen — Utredningen innehéller mal for den grundlig-
gande servicenivdn for invinarna och f6ljs upp arligen som en del av trafikforsorj-
ningsprogrammets uppfoljning.

Pris-och sortimentsstrategi Steg 1 — Strategin syftar till att gora det enklare
for resendren. Firre tilligg och varianter av kort, enhetligare regler for kommu-
nala tillkop, renodlade rabattsatser, mojlighet att képa fardbevis i telefonen och
avskaffa check-out, ir sddant som ingar och som genomférs successivt. I den ar-
liga uppfoljningen ges en ligesrapport om genomférandet.

Miljé- och klimatstrategi — I strategin ingdr, forutom mal om att minska
CO,-utslipp, mal och atgirder for att minska utslipp, oka energieffektiviteten
och minska buller frin kollektivtrafiken. I den 4rliga uppfoljningen ges en liges-

rapport om genomforandet.

Da nya strategier tillkommer, eller revideras och kompletteras under kom-
mande programperiod lyfts de successivt in i den systematiska uppfoéljning-
en. En malbild fér stomnatet i storstadsomradet Goteborg-MéIndal-Partille
ar en sadan, liksom planerade tillagg till Malbild tag 2035
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