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1 Bakgrund

Ulricehamns kommun har det 6vergripande ansvaret for
parkeringsplanering. Behovet av parkering paverkas av en rad olika
faktorer sdsom boendetithet, arbetsplatskoncentration, besoksméal som
handel och andra allminna inrittningar.

I oversiktsplanen Ulricehamn 2040 anges bland annat att centralorten
Ulricehamn behdver utvecklas for att klara en 6kad befolkning. Stadens
utbud av gang-, cykel- och kollektivtrafik behover erbjudas som
huvudalternativ vid fortatning av centralorten, for att klara en hallbar
stadsutveckling.

2 Syfte

Syftet med programmet ar att beskriva kommunens 6vergripande
viljeriktning gillande parkering. Programmet avser dven skapa
forutsattningar for en mer effektiv markanvandning for en attraktiv och
héllbar stad.

3 Nulagesbeskrivning

Ulricehamns nuvarande trafikplanering och férdelning av parkeringsplatser
grundar sig pa arbeten som genomforts under perioden 1991—-1992. I detta
avsnitt redovisas en 6verblick av dagens parkeringssituation.

3.1 Befolkningsutveckling

Ulricehamns kommun véxer och i befolkningsprognosen ar 2022 redovisar
huvudprognosen en brant 6kning i jamforelse med den historiska
utvecklingen. Ar 2022
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Figur 1 Bild 6ver befolkningsutvecklingen

3.2 Bilinnehav

Agandet av personbilar i trafik férdelat till befolkningen, inklusive juridiska
personer, uppgar till 585 bilar/1000 invanare ar 2022, vilket ar jamforbart
med 2016 ars siffror, men ar en viss 6kning 6ver en 10-arsperiod.

I huvudsak foljer bilinnehavet befolkningsutvecklingen i Ulricehamns
kommun, men i jamforelse mot riket och andra jamforbara kommuner ar
Ulricehamn en biltdtare kommun.
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Figur 2 statistik 6ver bilinnehav
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Utover biltdthet finns andra fordonsslag som paverkar Ulricehamns
trafikbild. I tabellen nedan redovisas ett antal fordonsslag som sarskilt 6kar
i Sverige och sa dven i Ulricechamns kommun.

Tabell 1 Statistik 6ver antal fordon i kommunen

2022

Antal Antal Andel per | Procentuell
Fordonsslag registrerade ar | registrerade ar 1000 inv. skillnad
2013 2022 2022
Personbil 13137 14 683 585 +12%
A-traktor 55 280 11 +500%
Mopedbil 13 8o 3 +615%
Latt lastbil 1322 1659 66 +26%
Husbilar * 417 536 21 +28%

* Inklusive avstallda fordon, registrerade personbilar och latta lastbilar som ar husbilar,

tillgénglig statistik frdn 2017 och 2022.

Av skattetekniska skil registreras dven vissa personbilar idag som latt

lastbil. Utover ovanstdende statistik finns dven 3557 personbilar som ar

avstillda, varav 449 ar husbilar. Skatteregler har forandrats vilket gor att
vissa fordon inte brukas aret runt da fordonsskatten beriknas pa fordonens
utslapp. Hit hamnar en betydande majoritet av till exempel husbilar, eller
andra storre och effektstarka personbilar.




3.3 Parkeringsplatser reserverade for
rorelsehindrade

Plan- och bygglagen (2010:900) 8 kap. 9§ punkt 3, anger att tomten ska
ordnas s att personer med nedsatt rorelse- eller orienteringsformaga ska
kunna komma fram till byggnadsverk och pa andra sitt anvinda tomten.

Aven Kommunallagen (2017:725) 1 kap. 3§ anger att kommuner och
regioner ska behandla sina medlemmar lika, om det inte finns sakliga skal
for ndgot annat. Saledes finns det inte bara skal eller krav pa att uppfora
parkeringsplatser for rorelsehindrade allra narmast besoksmal eller
allminna inrittningar.

I Ulricehamn finns 25 stycken parkeringsplatser reserverade for
rorelsehindrade pa allman platsmark som har ett sarskilt
parkeringstillstand. I vissa fall ar dessa tidsbegransade for att kunna nyttjas
av flera, men i 6vrigt ar inga avgiftsbelagda eller sirskilt reserverade pa
allman plats. Fler parkeringsplatser for rorelsehindrade finns dven pa
kommunal och privat kvartersmark.

3.4 Parkeringsplatser for bussar,
motorcyklar och andra fordonstyper

I nuvarande parkeringsreglering har huvuddelen av Ulricehamns
tidsreglerade parkeringar endast varit reserverade for personbil, med nagra
fa undantagsfall. Tidigare trafikutredning ville undvika tung trafik i
stadskirnan, vilket idag star i konflikt med bade logistiktransporter och
fordon som éar registrerade som nigot annat dn personbil. Dar det har varit
mojligt har denna begriansning succesivt tagits bort dar tillgangligheten
eller andamaélet inte har begransat andra som behover parkering.

Husbilar parkeras ofta bade centrum- och sjonéra. Fordonet kan vara
skrymmande och ta upp mellan tva till fyra bilplatser beroende pa
utbredning. En husbil parkeras ofta 6ver langre tid vilket kan st i konflikt
med andra behov att ransonera tillgidnglig parkering. Andra fordonstyper
sasom slap, husvagnar och lastbilar parkeras sporadiskt inom Ulricehamn.
Ofta med annat andamal 4n att ta del av stadens utbud. Husvagnar
parkeras ofta under flera dygn pa var och host, ibland pa platser dar andra
fordon ar i behov av parkering for till exempel arbete eller boende.
Forekomst av batslap sker sporadiskt pa allmén plats i terrang eller vid
Ulricehamns sjondra parkeringsplatser.

Tva parkeringsplatser finns ordnat for bussar vid Grodparken och
Ulrikaparken. Syftet med dessa ar att abonnerade- eller turistbussar kan
komma nira malpunkter i staden. Sarskild parkering for MC finns inte
ordnad pa négon plats.



4 Parkeringsundersokning och
belaggningsmatning

For att inventera nuvarande parkeringsvanor och 6nskade parkeringsbehov
genomforde Ulricehamns kommun en enkidtundersokning varen 2022.
Cirka 1200 sarskilt utvalda bilparkerare delgavs mojligheten att besvara
fem fragor pa kommunens hemsida om parkering i Ulricechamn. 252
personer valde att svara pa enkéaten och gav en forenklad bild 6ver
parkeringssituationen i Ulricehamns centrum.

I foljande avsnitt redovisas tva geografiska omraden som har inventerats.
Dessa kan sammanfattas som en centrumnaira del med handel och andra
besoksmal, samt ett omrade direkt utanfor stadskdrnan med en blandning
av bostadsutveckling och arbetsplatser. Ulricechamns kommun har dven vid
ett flertal tillfallen 6ver tid kontrollriknat antal parkerade bilar i
Ulricehamns centrum for att pa sa siatt mata beldggningsgraden av
parkeringarna.

4.1 Blatt omrade - centrumnara

Inom det centrumnira omradet finns idag 252 allmanna parkeringsplatser,
av dessa ar den totala beldggningsgraden vardagar dagtid cirka 60%.
Daremot kan belaggningsgraden vid exempelvis Jarnvagstorget och Stora
torget vara sa hog som 80—90%. Gator som Sturegatan, Borasviagen och
Storgatan har vanligtvis endast en beldggningsgrad pa 55%.
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Inom detta centrumnira omrade finns tidsbegransningar mellan femton
minuter till tvd timmar for att ransonera tillginglig parkering. Cirka 85% av
de som parkerar har mindre 4n 200 meter till sin malpunkt fran
parkeringen de viljer inom omradet. Cirka 880 personer bor i omrédet, och
over 70 % ar i aldern 18-85 ar med ett mgjligt bilinnehav.

4.2 Gult omrade - utvecklingsomrade

Utanfor den centrumnira omradet finns ett utvecklingsbart omrade med
blandad bebyggelse. Savil offentlig verksamhet, handel, bostdder och storre
arbetsplatser finns lokaliserade har. Det finns cirka 970 allmédnna
parkeringsplatser som samutnyttjas i olika omfattning av bade boende
(25%) och arbetande (70%) i omradet. Det ar fa parkeringsplatser som
nyttjas for handel eller besok.

Ungefar 1 750 personer bor i omradet och beldggningsgraden varierar,
under dagtid pa vardagar nés en belaggningsgrad pa cirka 55% inom hela
omradet, men beroende av mélpunkt for arbete eller boende sker
skiftningar i tillgdnglighet. Marknadsplatsen nyttjas till 70-98% dagtid,
men utanfor centrumhandelns 6ppettider nyttjas endast cirka 20% av
parkeringsplatserna. Vissa gator inom omradet har en 1ag beldggningsgrad
dagtid pa vardagar, men hog belaggning pa kvillar, natter och helger da
narboende nyttjar dessa.

5 Styrmedel

Utbudet av parkering paverkar efterfragan och hur manniskor véljer att
resa. Gratis och lattillganglig parkering leder till att allt fler viljer att kora
bil och darmed blir efterfragan pa parkeringsplatser for bil ocksa hogre.

En norsk studie visade bland annat att en gratis och lattillginglig parkering
okade bilresandet fran 17% till 62% till en arbetsplats om ingen
parkeringsmojlighet hade funnits tidigare.! Nagra styrmedel som
kommunen kan arbeta med for att paverka efterfrdgan pa parkering ar
utbudet, avgifter, tidsreglering och nyttoparkering.

5.1 Avgift

Avgift kan anvindas som ett styrmedel for att leda en viss méalgrupp till en
specifik parkeringsyta. Det finns flera studier som visar att gratis och
lattillgangliga parkeringsplatser kan leda till att det saknas platser for
besokare, eftersom den istéllet nyttjas av arbetstagare eller

t Transportgkonomisk institutt rapport 1425/2015



langtidsparkerare. Enligt den kommunala avgiftslagen (1957:259 28) far en
kommun endast ta ut en avgift for parkering i syfte att ordna trafiken.
Avgiftsreglering kan dédrav inte anvandas som ett styrmedel pa parkeringar
med god tillgdnglighet pa allméan plats.

5.2 Tidsreglering

Liksom parkeringsavgifter dr tidsreglering ett styrmedel som kan anvindas
for att leda en viss mélgrupp till en specifik yta. Korttidsparkering kan
fraimja angoringsparkering nara en méalpunkt, som da kan nyttjas av fler
bilar 6ver tid. En undersokning visade att besokares behov att parkera i
Ulricehamns stadskirna var mindre 4n 2 timmar i 70% av fallen, och
mindre 4n 4 timmar i 85% av fallen. Boende och arbetande hade behov att
parkera betydligt langre tid 4n de bestkande i undersokningen.
Langtidsparkering ar nigot som bor undvikas pé ytor i stadskdrnan for att
det ska finnas en god tillginglighet genom omséattning pa
parkeringsplatserna.

5.3 Nyttoparkering

Kommunala avgiftslagen (1957:259 28§) ger mgjlighet att sarskilt underlitta
for boende eller naringsidkare att ta ut ar sartaxa for parkering via
nyttoparkeringstillstdnd. Ett siddan tillstind kan vara med eller utan avgift
och sarskilt undanta vissa fordon fréan vissa trafikregler, eller ordna andra
trafikregler for dem. P& sd vis behover inte styrmedel som
parkeringsavgifter eller tidsbegransningar nodvandigtvis begransa boende
eller verksamheter i Ulricehamn.

Alla ovanstiaende styrmedel kan kombineras i tillampliga fall for att skapa
parkering till den mélgrupp som ar onskvard att premiera.

6 Programomraden

Ulricehamn vixer och det innebir att fler personer behover ta sig fram pa
stadens gator. For att detta ska fungera behover kommunen utga fran olika
stallningstaganden. Nedan foljer tre olika programomraden som syftar till
att bidra till ett mer ldngsiktigt hallbart transportsystem.

6.1 Tillganglig stad

Parkering for bade bil, cykel och andra fordon bidrar till en 6kad
tillgdnglighet i staden. En sammanhaéllen planering for samtliga
fardmedel behovs for att starka forutsattningarna for gdende och
cyklister, samtidigt som tillgangligheten for de personer som behover



bilen uppratthélls. Ett tydligt samspel mellan parkeringsplatser pa
kvartersmark och allméin platsmark maste fungera vil i kommunen.

Enligt kommunens undersokning kan arbetsplatsparkerare i storre
omfattning kan nyttja gdng, cykel eller mobilitetstjinster da deras
fardvag fran hemmet ofta 4r mindre &dn 20 minuter till sin malpunkt.
Upp till cirka 20% av dessa bedoms kunna byta transportsatt till
kollektivtrafik eller gang och cykel. Samma undersokning visade att
over 85% av de arbetande angett att de haft mindre dn 200 meter till
sin malpunkt fran parkeringen. Att 6ka avstandet till mélpunkten hade
inneburit att fler arbetspendlare hade kunnat parkera langre fran
stadskdrnan pa samutnyttjade parkeringar i bostadsomréaden.

Prioritering pa kvartersmark

Parkering pa kvartersmark ska ordnas av fastighetsigaren enligt plan
och bygglag (2010:900) 8 kap. 9§ for att i skilig omfattning forse
fastighetens behov. I de fall en prioritering av tillgdnglig parkering
behover ske, bor darfor parkeringen ordnas enligt foljande
prioritetsordning:

1. Boendeparkering
2. Besoksparkering
3. Arbetsplatsparkering

Prioritet pa allman platsmark

Magjligheterna till parkering langs med gator ska i forsta hand stodja
naringslivet och stadens funktioner och inte anviandas for
ldngtidsparkering. Gatuparkeringar kan bidra till en god tillgdnglighet
till verksamheter i centrum och det handlar i férsta hand om angoring
och korttidsuppstallning. Anvindandet av gatumarkens
parkeringsmdjligheter bor darfor upplatas enligt foljande
prioritetsordning:

1. Angoring och korttidsparkering
2. Parkering for boende
3. Arbetsplatsparkering

God tillgang till cykelparkering

Cykelparkering med god kapacitet i anslutning till malpunkter ar en
viktig del i en sammanhingande och vil fungerande cykelinfrastruktur.
Nya cykelstill bor alltid vara av sddan typ att det gar att 1dsa fast ramen
vilket 6kar tryggheten nar man parkerar sin cykel. Cykelparkering bor
vara vil belyst.
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» Parkering till handel, service och besoksniiring

God tillganglighet av parkering ar en forutsattning for handeln och
besoksnaringens attraktivitet. I den attraktiva staden kan olika
trafikslag samsas om utrymmet for dess andamal.

Korttidsangorning for enklare drenden utgor nistan 1/3-del av de som
nyttjar de tidsbegransade parkeringarna i centrum. Alltsa kan ett
mindre antal korttidsparkeringar nyttjas i storre grad av flera nira
malpunkten.

2/3-delar vill idag parkera upp till 2 timmar i centrum for deras besok,
medan en Y4-del hade behov att sta upp till 12 timmar enligt
genomford resvaneundersokning.

Parkering for bada grupperna bor beaktas och erbjudas olika former.

6.2 Effektiv markanvandning

En fortiatning av staden skapar en storre narhet mellan bostéader, butiker
och arbetsplatser. Det dr viktigt att prioriteringarna mellan olika sitt att
anvianda marken. Parkeringsplatser ar ytkravande med en lag yteffektivitet.
Genom att skapa en biattre anviandning av befintliga anldggningar kan det
bidra till att minska behov av nya parkeringar.

» Samnyttjande

Ibland kan det vara svart att anlidgga nya parkeringsplatser vid
nybyggnation, framst i stadskidrnan. I dessa fall en bilplats kan i ménga
fall anviandas av flera olika bilister vid olika tidpunkter. Ett
samnyttjande forutsitter att parkeringsytor ar avsedda for flera
andamal. Att byta parkeringsreglering fran enskilt reserverade
parkeringsplatser till tillstindsparkeringar for en viss grupp, i vissa fall
enligt en “forst till kvarn-princip” 6kar nyttjandet av varje enskild
parkeringsplats.

Skillnad i
parkeringsbehov mellan
fasta och samordnade
parkeringsplatser

Handels-
parkering

Arbets-
parkering

Parkeringsplatser

Boendeparkering

0o 06 12 18
. . . Summa
Figur 3 samnyttjande av parkeringsplatser maxbahov

=
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» Pendelparkering

For att biltrafiken i stadskdrnan ska kunna minska ar det av stor vikt
att de finns parkeringsplatser i utkanten av staden. En pendelparkering
ska upplevas siker och finnas i anslutning till god kollektivtrafik
och/eller cykelbanor in till staden. En pendelparkering ska vara
lokaliserad till de pendelstraken som finns i kommunen.

> Parkeringshus och underjordiskt garage

Nar det sker en fortatning av stadskidrnan kan det pa sikt uppsta behov
av parkeringshus for en effektiv markanvindning. En storre
parkeringsanldggning i strategiskt ldge skulle kunna bidra till en
minskad trafikbelastning i stadens centrala delar.

Parkeringshus eller underjordiska garage ar en kostnadskravande med
ett pris pa cirka 250 000—350 000 kr/bilplats. Att utoka befintliga
parkeringsplatser genom att bygga pa ett parkeringsdack ar mindre
kostnadskravande dn parkeringshus.

» Parkeringskop

Parkeringskop, eller frikop av parkering, innebar att byggherrar och
fastighetsdgare ges mojlighet att kopa sig fria fran parkeringsansvaret
inom den egna fastigheten. For att frigora mark till detta kravs det att
kommunen kan styra parkeringen till mest markeffektiva, vilket
framforallt ar parkeringsgarage eller parkeringshus. Att samnyttja
bilplatser vid parkeringskop ar ocksa ett sitt att anvinda marken mer
effektivt, att parkeringsplatserna da inte ar reserverade utan kan
anvandas av fler personer. Detta kan vara en metod for att underlitta
fortatning i centralorten.

6.3 Attraktiv stadsmiljo

Gestaltning av det offentliga rummet ar viktigt for utformning av
parkeringar, som ska vara bra placerade i relation till mélpunkter och
kannas trygga och sikra. Nedanstéende stillningstaganden ska tas i
beaktning bade i nya projekt samt pa befintliga parkeringsytor.

» Anpassning till stadsbilden

Vid fortatning av stadskirnan i Ulricehamn ar det viktigt att se till vilka
stadsmiljoer vi vill skapa. Placering och utformning av parkeringar kan
bidra till mer liv och rorelse i stadsrummen, vilket i sin tur kan
resultera i att platserna upplevs mer trygga. Det dr dven viktigt att en
parkeringsanldggning harmoniserar med stadsbilden.

» Utformning
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Vid utformning av parkeringsanlaggningar ska stor vikt laggas pa
gestaltning, bade for markparkering och parkeringshus. Vid gestaltning
av parkeringshus inom bor stor vikt 14ggas vid fargsattning, belysning
och Oppenhet.

6.4 Mer hallbart resande

Nar fler vistas pa stadens gator beh6ver kommunen planera for att fler ska
resa hallbart. Genom att vilja cykeln istillet for bil bidrar invanarna till en
mer hallbar framtid, samtidigt som det kan bidra till en battre folkhilsa och
ett minskat buller. Nedan foljer stillningstaganden for ett mer hallbart

resande.

» Framja olika fardsatt

Strategiska parkeringsatgirder kan leda till att fler bilister vilja andra
fardsatt. En langsiktig planering av hallbart transportsystem ar viktigt
for ett minskat bilberoende och att fler véljer att ga, cykla eller aka
kollektivt.

» Laddinfrastruktur

En god tillgéng till laddstationer mojliggor att fler kan anvianda elbil,
bade for arbetspendlare och besokande. Placeringen behover vara
lokaliserade till strategiska lagen dar laddmojligheterna kan kopplas till
platser som har langre parkeringstider, pa sa vis kan besokare och
arbetspendlare fa tillgang till laddplatser. For de flesta kan troligen
laddning ske i anslutning till boendet, men i den centrala delen av
Ulricehamn, kan tillgang till parkering eller laddmojlighet vara
begriansad for en mindre del boende.
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