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1 Forutsattningar trafikanalys

Ulricehamns kommuns framtidsplaner for Lovasenomradet kommer att medfora stora
forandringar 1 omradet. Exploateringar av bide bostider och verksamheter kommer

att paverka trafiken 1 omridet samt infrastrukturen.

Figur 1 visar exploateringsplanerna for Lovasenomradet dir majoriteten av omradet

kommer att innefatta bostider och skola. I dster planeras for ett verksamhetsomrade.

En forutsittning for uppdraget har varit att anvinda Ulricehamns
kommunovergripande trafikmodell pd makronivd, framtagen 2020 1 programvaran
PTV Visum.
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Figur 1 - Exploateringsplaner for Lovisenomridet.

1.1 Planerade férandringar inom Lévasenomradet

Lovasenomradet delades in 1 sex olika omriden 1 vilka olika exploatering planeras
enligt levererade underlag. Figur 2 presenterar de sex olika omradena. Omrade A-D
mnefattar bostider, omrade E mnefattar verksamheter och det orangea omradet
mnefattar en hogstadieskola samt en idrottshall.
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Figur 2 - Uppdelning av Lovdasenomréidet 1 sex olika omriden.

Tabell 1 redovisar den tillkommande exploateringen inom Lovasenomradet. For
verksamhetsomradet ir det inte faststillt exakt vilka verksamhetstyper som kommer att
vara verksamma 1 omradet. Baserat pa detta har det antagits att det 1 stor utstrickning
handlar om verksamheter med begrinsad omgivningspaverkan och/eller
besoksverksamheter men att det eventuellt skulle kunna forekomma nigon form av
handel. For alstringsberikningarna med Trafikverkets alstringsverktyg har typen

“mindre industri” antagits pa bista sitt motsvara planerade verksamheter.

Tabell 1 - Tillkommande exploatering mom Lovdsenomridet.

Omride Smaihus  Flerbostadshus  Skola (antal Idrottshall Verksamheter

(antal) (BTA) barn) (st) (BYA/BTA)

A 83 10 000 0 0 0

B 15 20 000 0 0 0

C 80 7300 0 0 0

D 29 8600 0 0 0

E 0 0 0 0 19 000

Skola och 0 0 675 1 0
Idrottshall




1.2 Ulricchamns kommuns trafikmodell
Ulricehamns kommuns trafikmodell dr framtagen pa makroniva 1 programvaran PTV
Visum. Denna modell ticker in Ulricehamns titort med omnejd och kan anvindas for

att analysera trafiken till och frin Ulricehamn samt trafik inom Ulricehamns kommun.

Figur 3 visar en 6vergripande bild av Ulricehamns trafikmodell. D4 modellen ir pa
makronivi sa ar detaljnivan 1 titorten pd en sadan niva att den innefattar de storre
lederna och de storre lokalvigarna. Det lokala vignitet inom till exempel
bostadsomraden innefattas inte. Modellen mnefattar enbart biltrafik pa dygnsniva och

mte kollektivtrafik eller ging- och cykel.

Trafikmodellen kan modellera trafik for nuliget (2020) samt ett prognosar 20490.

Figur 3 - Oversiktsbild over Ulricehamns trafikmodell.

For att kunna prognostisera trafiken krivs indata 1 modellen. Utover infrastrukturen ir
markanvindning en viktig del 1 skattningen av trafiken. Markanvindningen ér
uppdelad 1 mindre zoner 1 modellen med uppgifter om dagbefolkning, nattbefolkning,

antal elever pa skolor samt handelsresor.

Med hjilp av markanvindningen skattas hur méanga resor som startar och slutar 1
respektive zon och denna trafik liggs sedan ut pa vignitet med hjilp av algoritmer. En
kalibrering av trafikflodena gors 1 modellen mot trafikrikningar for ar 2020. Detta for
att modellen pa bista mojliga siitt ska representera verkligheten. For prognosér 2040
har markanvindningen uppdaterats baserat pa framtida exploateringsplaner 1

Ulricehamns kommun.



Denna typ av modell kan anvindas for att bland annat analysera 6vergripande effekter
pa vignitet vid exploateringar eller forindrad infrastruktur. Till exempel dr det mojligt
att se hur trafikmingder pi olika vigar dandras eller vilka fiardvigar trafiken till och fran

specifika platser anvinder.



2 Metod

1. Framtagande av ny markanvindning med hjilp av underlag fran Ulricehamns
kommun samt alstringstal frin Trafikverkets alstringsverktyg.
Ulricehamns kommun levererade underlag for planerade exploateringar 1 omradet.
Detta bade for bostadsomradet och verksamhetsomradet. Fran Trafikverkets
alstringsverktyg himtades alstringstal for bade bostiader och verksamheter som
anvindes for att omvandla planerad exploatering till bilresor. Resultatet anvindes som

mdata 1 trafikmodellen. Alstringstalen som anvindes redovisas 1 Bilaga A.

2. Uppdatering av Ulricehamns kommuns trafikmodell.

Baserat pé levererat underlag fran Ulricehamns kommun och berikningarna 1 steg 1 uppdaterades
trafikmodellen med bide markanvindning och bilresor som riknats fram 1 steg 1 samt
mfrastrukturforandringar. Modellen ir uppbyggd av zoner 1 vilka markanvindningen matas in. For att
indata skulle kunna delas upp mellan bostadsomriden (zon 6) och verksamhetsomradet skapades en ny
zon 1 modellen (zon 78) som representerar verksamhetsomridet. Efter uppdateringarna genomfordes
testkorningar for att kunna validera resultaten. Utfallet 1 modellen jaimfordes med vad som anséigs vara
rimligt 1 forhallande till hur indata 1 modellen hade justerats.

3. Framtagande av flédeskartor

Som forsta resultat togs flodeskartor fram for olika scenarion (se kapitel 3). Flodeskartorna mnefattade
bade totalfloden for de olika scenariona och flodesskillnadskartor 1 jimforelse med basscenariot. Detta
for att kunna analysera hur trafikfloden hade forandrats.

4. Kapacitetsanalyser

Utover flodeskartor genomfordes ocksa kapacitetsanalyser 1 CAPCAL for fyra utvalda korsningspunkter.
Da kommunens trafikmodell enbart innefattar trafik pa dygnsnivi genomfordes en omvandling av
trafiken pa dygnsnivi till maxtimmesniva. Inom denna trafikanalys genomfordes kapacitetsanalyserna for
eftermiddagens maxtimme da denna bedomdes vara mer belastad dn formiddagens maxtimme. For att
kunna omvandla trafiken till maxtimmesniva antogs riktningsfordelningar for trafikens samt att
maxtimmesandelen av dygnstrafiken beriknades till 12%. Maxtimmesandelen beriknades fran
trafikriakningar 1 naromradet. Foljande antaganden gjordes [or riktningsfordelningen:

- Till/fran bostadsomraden: 6096/40%
- Till/frin handels/verksamhetsomraden: 5096/50%
- Genomlfartstrafik: 509%/50%

I varje enskild korsningspunkt genomfordes individuella bedomningar av vad som var handelstrafik,
genomlfartstrafik och bostadstrafik baserat pa korsningens lige.

I CAPCAL beriknades belastningsgrader for varje anslutning 1 korsningspunkterna.
5. Identifiering av fler eventuellt kritiska punkter i trafiksystemet

Som komplement till analyserna har en karta tagits fram 6ver andra punkter 1 kKommunens vignit som
beddmds kunna vara kritiska ur ett kapacitetsperspektiv med hinsyn till framtida trafikfloden.

6. Dokumentation

Samtliga indata, antaganden, resultat och analysera redovisas 1 denna rapport.



3 Analyserade scenarion
For trafikanalysen beslutades att tre olika exploateringsalternativ skulle tas fram och
analyseras, detta baserat osikerheterna kring hur verksamhetsomradet kommer att
utvecklas.

1. Alternativ 1 Grundscenariot, 1009% verksamheter och 0% handel.

2. Alternativ 2, 70% verksamheter och 30% handel.

3. Alternativ 3, 85% verksamheter och 15% handel.

De tre alternativen kan ocksa tolkas som min, max och medelalternativ ur ett
trafikalstringsperspektiv. Det som skiljer de tre alternativen ir miangden handel som
antagits inom verksamhetsomradet. D& handel bedéms vara en av de typer av
exploatering som alstrar mest trafik bedéomdes det rimligt att justera méingden handel
for att oka trafiken som alstras till och fran omradet. De tva alternativen med handel
fungerar da dven som en kinslighetsanalys mot alternativet utan handel. Da det
planeras for besoksverksamheter, vilket tillfalligt kan alstra mycket trafik, bedomdes
mingden trafik som handel alstrar pa bista sitt motsvara den trafik som en
besoksverksamhet eventuellt kan alstra. For en mer exakt trafikalstring krivs mer
detaljer kring exakt vilken typ av besoksverksamhet som antas. Forutsittningarna inom

bostadsomradena har antagits vara samma 1 samtliga alternativ.

For prognosar 2040 utgar samtliga alternativ fran scenario 3 1 Ulricehamns
trafikmodell. Scenario 3 1 modellen innebir prognosar 2040 med ett ligre
utbyggnadsalternativ enligt aktuell 6versiktsplan baserat pa en befolkningsokning om
19 per ar ull ar 2040. Detta scenario beniamns vidare som 2040 Lag bas. De tre
exploateringsalternativen adderades édven till nuliget (prognosar 2020) vilket skapade

ytterligare tre scenarion som analyserades.

Infrastrukturen ar oférindrad med utgangspunkt fran scenario 3 for prognosar 2040
och nuliget for prognosar 2020 férutom att en genomfartsvig mellan vig 1704 och

Jonkopingsvigen lades till. Denna vig gar rakt igenom Lovasenomradet, se Figur 4 och

Figur 5.
/ :
Figur 4 - Hlustration av Figur 5 - Hlustration av
Lovisenomridet enligt Lovisenomridet 1 trafikanalysen.

nuligesmodellen.

Tabell 2 redovisar hur forutsittningarna skiljer sig mellan de tre

exploateringsalternativen. Av tabellen framgir att dagbefolkningen dr den samma vilket



forklaras av att bostadsomradena antas samma 1 samtliga alternativ. Antalet arbetande
skiljer sig beroende pa vilka typer av verksamheter som antas. Vid etablering av handel
antas antalet arbetande 1 omrade minska nagot samtidigt som 6vriga resor okar kraftigt.
Detta beror pi att handel alstrar trafik 1 form av kunder tll butiken vilket inte mindre
industrier gor 1 samma utstrickning. Forutom handelstrafik finns iven himta/limna-
trafik till skolan inkluderat 1 6vriga trafiken.

Tabell 2 - Forutsittningarna (Or respektive exploateringsalternativ.

Alternativl Alternativ?  Alternativ 3

Nattbefolkning (boende personer) ‘ 527 481 504
Dagbefolkning (arbetande personer) ‘ 1704 1704 1704
Ovriga resor (handel, himta/limna) ‘ 1253 4337 2795

Sammanfattningsvis har foljande sex scenarion analyserats:

1. 2020 alternativ 1
2. 2020 alternativ 2
3. 2020 alternativ 3
4. 2040 Lag alternativ 1
5. 2040 Lag alternativ 2
6. 2040 Lag alternativ 3



4 Resultat och analyser

Resultaten for trafikanalysen presenteras 1 form av flodeskartor frin VISUM samt
kapacitetsberikningar som tagits fram med hjilp av CAPCAL. Utover dessa
presenteras aven en karta frin VISUM som visar vigar dir det mojligen kan uppsta

kapacitetsproblem 1 framtiden.

For flodeskartorna har bade dygnsfloden for respektive scenario redovisats samt skillnaden mot
grundscenariot. Det som redovisas ar nuliget samt ar 2040 (scenario 3). For CAPCAL har enbart
berikningar genomforts for ar 2040.

Da trafikmingderna 1 nuliget totalt sitt 4r ldgre an ar 2040 kommer den relativa
forandringen av totala trafikmingderna skilja. For nuliget beriknas trafiken oka med
14-15% och for prognosar 2040 beriknas trafiken 6ka med 6-7%.

4.1 Flédeskartor

Resultaten frin flodeskartorna (se Figur 6-Figur 17) pavisar att med planerad
exploatering vid Lovasenomradet kommer trafik 1 nirliggande vignit oka kraftigt.
Bostadsomradet forvintas generera cirka 6700-6900 fordonsrorelser varje dygn
samtidigt som verksamhetsomradet forvintas generera cirka 1100-3500

fordonsrorelser varje dygn.

Flodeskartorna visar att merparten av bilresorna som alstras 1 Lovasenomradet har
malpunkt 1 centrala Ulricehamn. Detta innebir att manga av bilresorna som alstras ar
relativt korta (4-5 km) vilket borde innebira att det finns potential att fa 6ver delar av

bilresandet pid mer hallbara firdmedel som exempelvis cykel.
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Figur 0 - Dygnsfloden for 2020 alternativ 1.



4.1.2 Flodesskillnader 2020 alternativ 1 och nulaget 2020
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Figur 7 - Skillnad 1 dvgnstloden mellan 2020 alternativ 1 och nuliget 2020.

Ubbarp

Hester

Dygnsfloden
Skillnad_2020_2020prog

R

201



4.1.3 Nulaget 2020 alternativ 2
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Figur 8 - Dygnsfloden for 2020 alternativ 2.



4.1.4 Flodesskillnader 2020 alternativ 2 och nulaget 2020
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4.1.5 2020 alternativ 3
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4.1.6 Flodesskillnader 2020 alternativ 3 och nulaget 2020
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Figur 11 - Skillnad 1 dyvgnstléden mellan 2020 alternativ 3 och nuliget 2020.
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4.1.8 Flodesskillnader 2040 Lag alternativ 1 och 2040 Lag bas
[00]
5/

Ubbarg

Ny Ay

Hillareds
gard

-
-
A
-
-
-
-
-
-~
»
-
-
-
-
-
-
-
-~
L4
-
-
-
-
-
-
-
-
~
d
-
-
-
-

Sanatoneskogen

500

4 ]
o

AA

A0 2T, FIEHE
Figur 13 - Skillnad 1 dvgnstléden mellan 2040 Lag alternativ 1 och 2040 lig bas.



4.1.9 2040 Lag alternativ 2
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Figur 14 - Dygnstloden (or 2040 Lag alternatv 2.
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4.1.10 Flodesskillnader 2040 Lag alternativ 2 och 2040 Lag bas
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Figur 15 Skillnaden 1 dvgnstloden mellan 2040 Lig alternativ 2 och 2040 lig bas.



4.1.11 2040 Lag alternativ 3
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4.1.12 Flodesskillnader 2040 Lag alternativ 3 och 2040 Lag bas
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Figur 17 - Skillnaden 1 dygnstlode mellan 2040 Lig alternativ 3 och 2040 lig bas.



4.2 CAPCAL

CAPCAL-berikningarna genomfordes for fyra utvalda korsningspunkter 1 anslutning
till Lovasenomradet. De tva forsta korsningspunkterna utgors av infarterna till de
planerade bostadsomridena, norr om omradet och séder om omradet. Den ena ir

anslutningen till viig 1704 och den andra ér anslutningen till Jonkopingsvigen.

Den tredje korsningspunkten som analyserats dr cirkulationsplatsen som binder
samman Jonkopingsvigen, Ronnasgatan och vig 1704. Korsningen bedémdes kunna
paverkas av exploateringen 1 Lovasenomradet da trafik till och fran omradet passerar
denna cirkulationsplats for att ta sig till Hossnamotet samt nirliggande planerade

handelsomraden.

Den fjarde korsningspunkten ér den sédra cirkulationsplatsen vid Hossnamotet. Via
denna cirkulationsplats gar all trafik som ska norrut pa viag 1721, trafik till och fran

Riksvig 40 samt det planerade handelsomradet 1 s6der.

Forutsattningarna for att kunna bedoma resultaten frin CAPCAL ar att vid en
belastningsgrad under 0,6 (609%) bedoms korsningens belastning vara lag. Vid en
belastning mellan 0,6 (609%) och 0,8 (80%) bedoms korsningen givet antagna
forutsittningar anses ha tillrickligt god kapacitet men bor beaktas framover vid
eventuellt ytterligare trafikokningar. Vid belastningsgrader over 0,8 (809%) bor
korsningspunkten ses over {or att inte riskera kapacitetsproblem och lingre

kobildningar.

Tva forutsiattningar som maste beaktas vid tolkning av resultaten édr dels att det inte
antagits nagra fotgingare eller cyklister 1 de analyserade korsningspunkterna. Skulle det
1 framtiden visa sig att det kommer finnas ett betydande antal fotingar eller cykelflode 1
dessa korsningar bor detta beaktas. CAPCAL har ocksé en begrinsning som medfor
att det inte ar mojligt att analysera korsningspunkter med fler in fyra anslutande ben.
Cirkulationsplatsen vid Hossnamotet har fem anslutande ben vilket krivt vissa
forenklingar. I detta fall har all trafik som 1 verkligheten har méalpunkt pafarten mot
Vig 40 1 stillet antagits &ka mot vig 1721 (bron). Detta bedéomdes vara den bista
losningen [or att [A s& korrekta belastningsgrader som maojligt. I Bilaga B redovisas hur
korsningarna har beriknats 1 CAPCAL.

Resultaten for CAPCAL-berikningarna (Figur 28-Figur 31) pavisade att det med den
planerade exploateringen och antagna forutsittningar inte foreligger nigon direkt risk

for kapacitetsproblem 1 ndgon av dessa korsningspunkter.

For 2040 Lag alternativ 1 s& beriknades samtliga belastningsgrader till under 0,6 vilket
mnebir god belastningsgrad. For alternativ 2 dir det antagits 309 handel 1
verksamhetsomradet okar belastningsgraden. Friamst okade belastningsgraden for
trafiken ut fran de planerade bostadsomradet 1 Lovasen. Detta beror pi att
genomfartstrafiken pa bide Jonkopingsvigen och 1704 okar. Den 6kade

genomfartstrafiken bidrar till mer konflikter for trafiken fran bostadsomradet som



saledes far svarare att ta sig ut. Belastningen overstiger dock inte 0,8 och siledes

bedoms det inte krivas nagra dtgirder 1 detta skede.

Resultaten pavisar att dven di trafiken okar till och fran verksamhetsomradet sa dr det
framst trafiken till och frin bostadsomradet som far en svarare trafiksituation. Bada
anslutningarna mot bostadsomridet bor beaktas 1 framtiden 1 de fall Lovasenomradet
exploateras mer eller om 6vrig utveckling 1 Ulricechamn 6kar mer dn vad som antagits 1
denna trafikanalys. Det finns aven vissa osikerheter kring ruttvalen under maxtimmen,

som kan péverka kapacitets 1 olika korsningspunkter.

Da resultaten inte pavisade nagra direkta kapacitetsproblem for prognoséar 2040

genomfordes inte nagra kapacitetsberikningar for ar 2020.



4.2.1 2040 Lag Alternativ 1
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Figur 18 - Indata och resultat tor CAPCAL-berikningarna tor 2040 Lig alternativ 1.
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4.2.2 2040 Lag Alternativ 2
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Figur 19 - Indata och resultat tor CAPCAL-berikningarna tor 2040 Lig alternativ 2.
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4.2.3 2040 Lag Alternativ 3
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Figur 20 - Indata och resultat tor CAPCAL-berikningarna (or 2040 Lig alternativ 3.
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4.3 Identifierade kritiska korsningspunkter

For ovriga delar av vignitet inom Ulricehamns titort genomfordes en oversiktlig
bedémning av kapaciteten for att kunna identifiera eventuella ytterligare punkter 1
vignitet som kan paverkas av den planerade exploateringen 1 Lovasenomradet. Med
hjilp av kommunens trafikmodell genomfordes diarfor en berikning av
belastningsgraden for samtliga vigavsnitt 1 hela modellen. Belastningsgraden
beriknades genom att jimfora totala trafiken pa vigavsnittet mot den kapacitet som ar
satt pa vigavsnittet vid framtagande av trafikmodellen (denna kapacitet har inte
validerats eller kontrollerats utan antas vara tillrackligt korrekt for indamalet). Den
beriknade belastningsgraden ir pa dygnsniva 1 och med att modellens trafik dr pa
dygnsniva och ir siledes enbart en indikation pa om det mgjligen kan finnas
kapacitetsproblem. Vad som ir extra intressant dr den relativa férindringen mellan de
olika redovisade scenariona. En stor forandring fran ett scenario till ett annat kan
indikera pé kapacitetsbrister som uppstar pa grund av skillnaderna 1 forutsittningarna
tor de olika scenariona. Kapaciteten méts annars normalt pa maxtimmesnmiva da

belastningen 1 vignitet dr som storst.

Likt for CAPCAL s anviindes riktlinjer for att kunna bedoma om belastningen
uppnar kritiska nivaer eller om den bedoéms vara hanterbar. I detta fall har
belastningsgraden delats in 1 fyra olika nivaer:

1. <60%, lig belastning

2. 60% <= 70%, mattlig belastning
3. 70% <= 80%, hog belastning
4. >809%, kritisk belastning

Resultat har tagits fram for tre scenarion. Nulidget 2020 som anvinds som
referensscenario, 2020 alternativ 2 samt 2040 Lag alternativ 2. De tva
prognosalternativen som valdes var de med hogst andel handel, samma alternativ som

genererade hogst belastning enligt CAPCAL 1 de utvalda korsningspunkterna.

Resultaten 1 Figur 21-Figur 24 indikerar att for nuliget sd dr belastningen hog eller
kritisk 1 omradet kring norra delarna av Bogesundsgatan. Detta bedoms rimligt med
tanke pd att kapaciteten pa platsen kan antas vara lag da det bland annat ir méanga och
tita korsningspunkter, ménga passager for fotgiangare och cyklister och en generellt

trang trafikmilj6 med kantstensparkering och dylikt.

For 2020 alternativ 2 kan vi se en 6kad belastning pa flertalet vigavsnitt vilket dr rimligt
med tanke pd att trafiken bor 6ka 1 omradet pa grund av exploateringarna vid
Lovasenomradet. Flodeskartorna indikerade ocksa att en del av den trafik som ska till
och fran Lovasenomridet antas firdas via bland annat norra delarna av
Bogesundsgatan. Den hoga belastningen bedéms dock fortfarande vara koncentrerad
till samma vigavsnitt om in lite mer utspritt som for nuliget. Saledes bedéms inte
Lovisenomradet enskilt paverka belastningen till det grad att vidare utredning eller

atgiarder behovs.



For ar 2040 mdikerar resultaten pa en mycket hog belastning omkring Ulricehamns
centrum. Flertalet vigavsnitt 4r sd pass hogt belastade 1 modellen att trafikméingderna
overskrider den kapacitet som antagits for vissa vigavsnitt. OmKkring centrum och
norrut lings Falkopingsvigen indikerar resultaten pa mycket hog belastning och att det
finns risk for trafikproblem lings strickan och 1 korsningspunkter lings med denna
striickning. Aven upp till och med Ulricehamnsmotet pavisar resultaten att
belastningen ir mycket hog.

1 2040 alternativ 2 dar dven Lovasenomradet har lagts till si okar belastningen
ytterligare. Bortsett frin centrum si bedoms Falkopingsvigen vara den vigstrickning
som dr mest kritisk, bland annat trafikplatsen som binder thop Falképingsvigen och
vig 1704. Dessa korsningar (se markeringar 1 Figur 24) ar idag treviagskorsningar med
hog andel vinstersvingande trafik som riskerar att bli svara att ta sig fram via om
trafikmingderna uppgar till den mingd som antagits 1 denna trafikanalys. Dessa
korsningar riskerar ocksa att paverkas extra mycket av den planerade exploateringen
vid Lovasenomridet da flodeskartorna pavisade att stor andel av trafiken antas vilja dka
denna vig. Dessa korsningar och dven andra viktiga korsningar lings med
Falkopingsvigen bedoms vara nddvindiga att sikerstilla framkomligheten vid under
maxtimmen, 1 synnerhet da Falkopingsvigen dr den mest trafikerade viigen 1

Ulricehamn och en av de viktigare infartsvigarna till Ulricehamn fran Riksvig 40.
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4.3.3 2040 lag bas
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5 Kompletterande kapacitetsanalyser

I detta kapitel redovisas analysresultat och atgirdsforslag for utvalda punkter baserat pa
tidigare redovisade resultat. Lings med Falkopingsvigen identifierades tva punkter vid
trafikplatsen som binder samman Falkopingsviagen och vig 1704, se Figur 25. Bida
treviagskorsningarna vid Falkopingsvigen dit ramperna frin trafikplatsen ansluter
bedomdes kunna bli kraftigt éverbelastade, 1 synnerhet di en visentlig mingd trafik tll
och fran Lovasenomridet antas trafikera dessa korsningar. Se resultat 1 kapitel 4.3.
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Figur 25 - Korsningspunkter dar tgardslorslag tagits fram.

For att kontrollera kapaciteten 1 dessa korsningspunkter genomfoérdes CAPCAL-
analyser med nuvarande korsningsutformning. Som utgangspunkt anvindes
trafikfloden fran ar 2040 Lag alternativ 3, liten andel handelstrafik. Skillnaden mellan
de olika alternativen var liten di dessa korsningspunkter frimst paverkades av
boendeexploateringarna 1 Lovasenomradet vilka var de samma 1 alla alternativen. Se

detaljerade floden och ingingsvirden 1 Bilaga C.

Resultaten pavisade hog belastning, 1 synnerhet for trafik frin ramperna som enligt
berikningarna har mycket svart att ta sig ut 1 korsningarna. Utformningen 1
korsningspunkterna ir 1dag likadana, se illustration fran CAPCAL 1 Figur 26.



Berdkning (F9)

Figur 20 - Hlustration av korsnmgspunkter pi Falkopingsvigen med anslutande ramper.

Tabell 3 och Tabell 4 redovisar resultat frin CAPCAL med dagens utformning.
Resultaten pavisar att trafik frin ramperna har mycket svart att ta sig fram, vilket beror
pa det hoga flodet lings med Falkopingsviagen. Flodet medfor att idsluckorna blir
korta och mojligheten att genomfora en vinstersving svar. Den beriknade kapaciteten
uppgar till 156 f/h [or den norra korsningen och 139 f/h f6r den sodra korsningen.
Bida tllfarterna pavisar en belastning éver 1,0.

Tabell 3 - Resultat (rin CAPCAL [(or norra treviigskorsningen.

Kapacitet och kélangder per korfalt

Kolangd (antal fordon)
Medel 90-percentil

Tillfart Kérfilt Riktning Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad
Ramp 1 HV 159 156
Falkopingsvagen N 1 HR 975 1905 0.51
Falkdpingsvagen S 1 R 708 1905 0.37
2 \% 58 334 0.17

Tabell 4 - Resultat frin CAPCAL for sédra tevigskorsningen.

Kapacitet och kolangder per korfalt

14.1
0.0
0.0
0.1

Ko6langd (antal fordon)
Medel 90-percentil

Tillfart Korfilt Riktning Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad
Ramp 1 HV 183 139
Falkdpingsvagen N 1 HR 1020 1905 0.54
Falkdpingsvagen S 1 R 751 1905 0.39
2 \% 81 310 0.26

Baserat pa resultaten togs atgirdsforslag fram for bada korsningspunkterna. D&
trafiken fran ramperna har simst framkomlighet och di troligen framst
vinstersvingande trafik, bedomdes tva mindre cirkulationsplatser som limpliga
atgiardsforslag 1 ett forsta skede. Forhoppningen med dessa var att minska hastigheten
pa trafik lings med Falkopingsvigen och pa sa vis 6ka mojligheterna till tidsluckor som
ger trafik fran ramperna en bittre framkomlighet. En cirkulationsplats skulle dven
mnebira att trafik fran soder som ska sviinga vinster himmar framkomligheten nagot

47.5
0.0
0.0
0.2

18.8
0.0
0.0
0.1

47.5
0.0
0.0
0.3



for sodergaende trafik pa vilket 1 sin tur forbittrar framkomligheten for trafik fran
ramperna. Sammantaget skulle detta forbittra framkomligheten for trafiken fran
ramperna samtidigt som det inte skulle forsamra for mycket for den genomgaende
trafiken pa Falkopingsvigen. Figur 27 illustrerar hur en cirkulationsplats skulle kunna
se ut som da ersitter dagens trevigskorsningar. Vinstersvingsfiltet fran soder antas
forsvinna och hela korsningspunkten bestar av ett korfilt per fardriktning.

Berdkning (F9}|
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Figur 27 - Ny utformning [Or trevigskorsmngarna pi Falkopingsvigen. Dagens véinstersvangsfilt tas bort
och cirkulationsplatsen antas ha en radie pd 10m samt en véxlingsstricka pa 18m (mellan refugerna pé
Falkopingsviigen och rampen). Detta motsvarar ungefir storleken pi cirkulationsplatserna nere 1
Ulricehamns centrum.

Resultat frin CAPCAL for en cirkulationsplats redovisas 1 Tabell 5 och Tabell 6. Med
en cirkulationsplats 1 stillet for en trevigskorsning sa dndras forhallandena for vilken
tillfart som far hogst belastning. Framkomligheten [or trafik fran ramperna [orbittrades
mycket och belastningsgraden minskade ner till 0,3-0,38. I stillet 6kade belastningen
for trafik fran norr. Belastningen uppgar till 0,68-0,73 vilket dr hogt men under
riktvirdet pa 0,8 som giller [or en cirkulationsplats. Saledes bedoms en
cirkulationsplats, givet [orutsitiningarna, ge tillriicklig kapacitet [or att kunna hantera
trafikmingderna. Skulle det 1 framtiden bli hogre trafikfloden, 1 synnerhet fran norr,
skulle till exempel en fr1 hoger mot rampen kunna medfora en forbittring 1
kapaciteten. Detta bedoms dock inte nodvindigt initialt.



Tabell 5 - Resultat frin CAPCAL for norra korsningspunkten utformad som en cirkulationsplats.

Kapacitet och kéldangder per koérfalt

Tillfart

Ramp 1 HV
Falkopingsvagen N 1 HR
Falkopingsvagen S 1 RV

Korfalt Riktning Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad

159 533 0.30
975 1434 0.68
765 1397 0.55

Koldngd (antal fordon)
Medel 90-percentil

0.4 0.8
0.1 0.1
0.1 0.1

Tabell 6 - Resultat frin CAPCAL [or sédra korsningspunkten uttormad som en cirkulationsplats.

Kapacitet och kélangder per korfalt

Tillfart

Ramp 1 HV
Falkopingsvagen N 1 HR
Falkopingsvagen S 1 RV

Korfalt Riktning Flode (f/t) Kapacitet (f/t) Belastningsgrad

183 479 0.38
1020 1406 0.73
832 1403 0.59

Kolangd (antal fordon)
Medel 90-percentil
0.6 1.2
0.2 0.3
0.1 0.1



6 Slutsatser

Med de planerade exploateringarna 1 Lovasenomridet bedoms trafiken 6ka med cirka
15% jamfort med 2020 ars trafikmingder och cirka 7% jimfort med prognosscenariot
lag utbyggnad enhgt 6versiktsplanen ar 2040. De 6kade trafikmingderna bedoms dock
mte innebira nagra kritiska kapacitetsproblem 1 nirliggande korsningspunkter ar 2040,
sdledes inte heller med 2020 ars trafikmingder. Skulle trafiken dock oka mer in den
trafikprognos som antagits 1 denna trafikanalys ar det nodvindigt att beakta

korsningspunkterna som ansluter Lovasenomradet till huvudvignitet.

Trafiken kommer att 6ka pa stora delar av vignitet inom Ulricehamn. Med 2020 ars
trafikmingder bedoms péaverkan vara lag men for ar 2040 bedéms paverkan vara
storre, 1 synnerhet da resultaten pévisar att belastningen kan antas vara hog redan mnan
en eventuell etablering vid Lovasenomradet. Vid en etablering bedoms det nédvindigt
att sikerstilla framkomligheten till, fran och lings med Falkopingsvigen for att kunna
garantera framkomligheten dven ar 2040. Skulle det uppsta kapacitetsproblem lings
med Falkopingsvigen skulle detta ocksi kunna fi 6vergripande paverkan pa ruttvalen
mom Ulricehamn. Till exempel skulle trafik som 1 modellen anvinder
Falkopingsvigen som utfartsled mot Riksvig 40 da 1 stillet vilja att resa via
Hossnamotet. Detta 1 sin tur kan paverka belastningen vid till exempel
cirkulationsplatsen soder om Hossnamotet. Givet bedomningen ovan genomfordes
kompletterande kapacitetsanalyser som pavisade att trevigskorsningarna som finns
1dag, vid ramperna frin vig 1704 upp mot Falkopingsvigen, mte har tillricklig
kapacitet for att kunna hantera trafikflodena ar 2040. I stillet foreslas att
korsningspunkterna byggs om till cirkulationsplatser da genomférda analyser, med
givna forutsittningar och indata, pévisar att cirkulationsplatser kan hantera
trafikflédena ar 2040.

Det hinns osikerhetsfaktorer som ir viktiga att beakta 1 denna trafikanalys. Dels dr
trafikmodellen som har anviints pa dygnsmva vilket kravt handpéliggning och
antaganden for att omvandla trafiken till maxtimmestrafik. Antaganden har bland
annat handlat om riktningsfordelning av trafiken. Utover detta ir inte en modell pa
dygnsniva bist limpad for att genomfora kapacitetsbedémningar och diarmed bor
dessa resultat, som ovan namnt, ses som indikationer. Utover detta finns allad
osidkerheter kring trafikalstring, 1 synnerhet da det rader osikerheter kring vilken typ av

etablering som forvintas.



7 Vidare arbete

Foljande punkter bedéms mte nodvindiga med hinseende till detaljplan Loviasen men

for att 1 framtiden kunna gora mer detaljerade och bittre trafikanalyser.

1.

Uppdatering av Ulricechamns kommuns trafikmodell, dels uppdatering av
kalibreringsmetod for nuliget, dels implementering av maxtimmes trafik.
Detta for att underlitta och framfor allt forbittra framtida trafikanalyser 1
kommunen.

Ett alternativ for att pa ett bittre satt modulera maxtimmestrafiken r att bygga
upp en mesomodell for Ulricechamns kommun. Detta ir en vanlig metodik
som manga kommuner arbetar med dir en makromodell som exempelvis
VISUM anvinds for att ta fram trafikprognoser och att efterfragan sedan flyttas
till en mesomodell som pa ett mer detaljerat sitt beskriver infrastruktur och

kapaciteten 1 vignitet.



8 Bilaga A

Alstringstal
Smaihus
kvmmy/bostad 100
resor/person/dag 2,48
personer/bostad 2,48
Flerbostadshus
kvmy/bostad 69
resor/person/dag 2,44
personer/bostad 1,79
Skola hogstadie
elever/BTA 0,1
resor/elev/dag 2,45
Idrottshall
besok/dag 0,245
resor/BTA/dag 2,06
Verksamheter
Smdamndustr1
Anstillda/BTA 0,025
Resor/Anstilld/dag 7,88
Detaljhandel
Anstillda/BTA 0,017
Resor/Anstilld/dag 53,79
Stormarknad
Anstillda/BTA 0,015
Resor/Anstilld/dag 39,71
Nyttotrafikstilligg bostad 1,15
Nyttotrafikstillige 6vrigt 1,05
Samikmngsfaktor 1,2

For all alstring anvindes en bilandel pa 85% samt en omvandlingsfaktor fran resor till
bilresor (antal fordon) pa 0,74. Detta baserat pa omvandlingar 1 Trafikverkets
alstringsverktyg.

Utover detta anvindes foljande alstringstal for idrottshall och skola:



- Idrottshall: 4 6ppna timmar efter skoltid, 1 genomsnitt 30 besokare per imme,
2 bilresor per besokare.

- Skola: 13 elever per lirare (genomsnitt Ulricehamn).



9 Bilaga B - Modellering i CAPCAL

9.1 Trevagskorsning - Jonkopingsvagen/Lovasen

[ | [T 3

Figur 28 - Uttormning i CAPCAL, Jonkdpingsvégen/Lovdsen.

9.2 Cirkulationsplats - Jonkopingsvagen/1704/Ronndsgatan
Berzkning (F9)

[

Figur 29 - Udormming 1 CAPCAL, Jonkdpingsvigen/1 704/Ronndsgatan.




9.3 Trevagskorsning - 1704/L6vasen
E E Berikning (F8)

Figur 30 - Uttormning 1 CAPCAL, 1704/Lovisen.

9.4 Cirkulationsplats - Hossnamotet sddra cirkulationsplatsen
E Berakning (FO)

Al [T

Figur 31 - Ulformnmg CAPCAL, Hossnamotet sédra cirkulationsplatsen.



10 Bilaga C - kompletterande kapacitetsanalyser

10.1 Norra korsningspunkten

Trafikfloden efter handpaliggning baserat pa 2040 Lag alternativ 3.
Falkdpingsvagen N
Floden - Trevagskorsning Norra 109 866

ApT J l

R

o  Maxtimme ADT
£ 89 13117
o

\\

1068

1 1

58 708
Falkopingsvagen S

Foljande antaganden har gjort:
¢ Maxtimmesandel: 12% (samma som huvudanalysen)
e Riktningférdelning: Soderut 559, norrutds9% (enligt trafikméitning)
e Tungandel: 5% (enligt trafikmitning)
¢ Trafikflodena baseras pa 2040 Lag alternativ 3

10.2 Sddra korsningspunkten

Trafikfloden efter handpaliggning baserat pa 2040 Lag alternativ 3.

Falkopingsvagen N

Floden - Trevagskorsning Norra 102 918

Apt J l
Maxtimme

1550 0
84

9 =

o\

ApT
13910

Ramp

1 1

81 751
Falkopingsvagen S

Foljande antaganden har gjort:
e Maxtimmesandel: 12% (samma som huvudanalysen)
*  Riktmingfordelning: Soderut 559, norrutds% (enligt trafikmitning)
e Tungandel: 5% (enligt tralikméitning)
e Trafikflodena baseras pa 2040 Lag alternativ 3



