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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Ulricehamns kommun arbetade mellan 2010 till 2012 fram en hastighetsplan med hjilp av
upphandlad konsult, hastighetsplanen blev dock aldrig antagen. Kommunstyrelsen gav
darefter forvaltningen i uppdrag att revidera hastighetsplanen. Forvaltningen fick dven i
uppdrag att anpassa arbetet med hastighetsplanen efter den 6versyn av det nationella
regelverket som staten har aviserat.

Fran den 2 maj 2008 ar det i Sverige mojligt att skylta hastigheten i steg om 10 km/h, fran 30
km/h och upp till 120 km/h. Syftet ar att fa en battre anpassning av hastigheterna i
forhéllande till de trafikpolitiska mélen. Forandringen av hastighetsbegransningarna ar
avsedd att ge okad trafiksdkerhet och bidra till 6kad respekt och acceptans for
hastighetsgranserna.

Genom att avviga hastigheten vil kan den valda gransen medverka till att stadsrummet
anvinds pa ett sitt som stodjer stadens utveckling. Ar 2016 gav regeringen trafikanalys i
uppdrag att utreda forutsiattningarna for, och konsekvenserna av sankt bashastighet i tiatort.
Bashastighet ar den hogst tilldtna hastighet som fordon far foras i om inget annat ar beslutat.
Rapporten fran trafikanalys forordar att en ny bashastighet pa 40 km/h inom tattbebyggt
omrade infors. En tydlig fordel med att infora en ny bashastighet ar att de far ett snabbt
genomslag 6ver hela landet.! I dagslaget ar det mojligt att gora dessa férandringar inom
ramen for lokala trafikforeskrifter.

2 Syfte

Hastighetsplanens syfte ar att vara ett underlag till framtida beslut angéende justering av
hastighetsgranser, samt vid planering av atgarder som okar hastighetsefterlevnaden pa
kommunens gator och vagar.

3 Metod

Hastighetsplanen har tagits fram med hjalp av utvalda delar ur handboken rétt fart i staden.2
Handboken syftar till att fa nationell likhet och igenkdnning.

! Trafikanalys. Sankt bashastighet i tatort.2017. https://www.trafa.se/globalassets/rapporter/2017/rapport-
2017_16-sankt-bashastighet-i-tatort.pdf (Himtad 2018-12-18)
2 SKL och Vagverket.2008. Ritt fart i staden. Sveriges kommuner och landsting, Stockholm


https://www.trafa.se/globalassets/rapporter/2017/rapport-2017_16-sankt-bashastighet-i-tatort.pdf
https://www.trafa.se/globalassets/rapporter/2017/rapport-2017_16-sankt-bashastighet-i-tatort.pdf

3.1 Inventering

For att kunna identifiera vilken hastighetsniva som ar lamplig i forhallande till gatans och
gaturummets funktion och utformning delas varje gata in i olika rum enligt
livsrumsmodellen. I denna modell delas staden och tatorten in i tre olika rum och tva
mellanrum. Inventeringen gjordes dven genom filtstudier och med stod av befintligt
dataunderlag.

Frirum(F): Rum for cyklister, fotgdngare och de lekande barnen. I frirummet ska de
oskyddade trafikanterna inte behova oroa sig for motorfordonstrafik.

Integrerat frirum(IF): Rum dar fotgangare och cyklister ar prioriterade. Motorfordon har
mojlighet till begransad ink6rning men alltid med stor hansyn till de oskyddade trafikanterna

Mjuktrafikrum(M): Rum som omfattar storre delen av stadens gaturum. Vaggarna i
rummen uttrycker ett ansprak pa kontakt och narvaro. Rummet bor tillmotesgd manniskors
ansprak att latt rora sig i rummets langs-och tvarsriktning.

Integrerat transportrum(IT): Oskyddade trafikanter kan fardas i rummet men har inga
ansprak pa att korsa det. Det finns ocksa ringa ansprak pa vistelse i rummet.

Transportrum(T): Rum fér enbart motorfordonstrafik, dar gang och cykelpassager pa ett
bekvamt och tryggt sitt ar separerade.

Figur 1. Olika livsrum (killa: Caroline Andersson, Ratt fart i staden)

TRANSPORTRUM

MJUKTRAPIKRUM

3.2 Nulagesbeskrivning

Nulagesbeskrivningen bygger pd bedomning av livsrum fran inventeringen samt uppgifter
om befintlig hastighetsgrians och bil-, kollektiv-och utryckningsnitens funktion. Data
sammanstills sedan i en Excel fil, dar de olika anspréken viktas mot varandra.

De Stadsbyggnadskvaliteter som tas i beaktning ar:
« Stadens karaktar

« Tillganglighet

» Trygghet

« Trafiksidkerhet



3.3 Analys och bearbetning

Nulagesbeskrivningen utgor underlag for analys och bearbetning av data. Ett antal
kvalitetavvikelser av 1ag kvalitet har konstaterats. For att reducera antalet och graden av
kvalitetsavvikelser gors en lankoptimering som sammanvager de olika anspraken. Hojning
och sdnkning av hastighetsgransen provas och konsekvenserna analyseras. Detta gors for att
minska plottrigheten och skapa ett sammanhingande nit. I ett sista steg gors en
systemanpassning sa att endast hastighetsgranserna 30, 40 och 60 km/h respektive
gangfartshastighet forekommer i hastighetssattningen.

3.4 Avvikelsehantering

For de platser, strackor eller punkter som i analysen uppvisar lag kvalitet inom ett eller flera
av bedomningskriterierna gors en sammanstillning som redovisas i avsnitt 5.
Bedomningskriterierna ar Stadens karaktar, tillganglighet, trygghet och trafiksikerhet.

4  Nulagesbeskrivning

4.1 Nuvarande hastighetsgranser

Nuvarande hastighetsbegransningar har himtats fran Nationell vigdatabas. Pa de flesta
kommunala gator och vagar giller idag hastighetsbegransning 50 km/h. Flertal gator utanfor
skolor och forskolor har tidsbegransad hastighetsbegriansning till 30 km/h. I
hastighetsplanen kommer nuvarande hastighetsbegransningar att redovisas.

4.2 Kollektivtrafik

I Ulricehamns tatort finns kollektivtrafik i form av bussar i linje och nartrafik. I 6vriga orter
finns regionbusstrafik. Kollektivtrafiken skots av Visttrafik AB.

4.3 Biltrafiknatet

Med Nationell vigdatabas som underlag har biltrafiknitet delats in i 6vergripande
huvudviagnat, huvudvagnit och lokalvagnat. Huvudviagnatet ska kanalisera trafik fran
lokalvagnatet vilket innebar hogre ansprak pa framkomlighet och atgirder for oskyddade
trafikanter. P4 lokalviagnatet ar biltrafikens samspel med de oskyddade trafikanterna viktig.

4.4 Bedomning av nulaget

En inledande analys har gjorts utifran befintliga hastighetsbegransningar. Var och en av
dessa har bedomts inom kvaliteterna tillganglighet for bil-och kollektivtrafik, karaktar,
trygghet och trafiksidkerhet. Alla kvaliteter ar dock inte tillampliga pa alla delar av nitet.



4.5 Livsrum

For att kunna identifiera vilken hastighetsniva som ar lamplig i forhallande till gaturummets
funktion och gatans utformning delas varje gata in i olika rum enligt livsrumsmodellen. I
denna modell delas staden och titorten in i tre olika rum och tva mellanrum.

5 Analys

Lankoptimering har utforts for att valja den hastighetsniva som bast balanserar anspraken
for de olika stadsbyggnadskvaliteterna. I samband med detta har dven en anpassning av
hastighetsbegransningarna gjorts, sa att endast 30, 40 och 60 km/h respektive
gangfartshastighet forekommer i hastighetssattningen. De forandringar som har gjorts for att
minska plottrigheten och skapa ett sammanhingande nat innebar i vissa fall att avvikelser
Okar nagot. I ett forsta steg s kommer 50 km/h bibehéllas pa vissa strackor fram till att
atgarder for anpassning till 40 km/h genomforts.

Tillganglighetsanspraken for buss, ambulans och riddningstjanst har stor betydelse. Innan
vagar byggs om for att anpassas till lagre hastigheter bor kommunen samrada med
raddningstjanst och trafikhuvudman. En sdnkning av hastigheten bor dock kunna accepteras
pa platser dar oskyddade trafikanter och stadens karaktar har stora och viktiga ansprak.

6 Kvalitetavvikelser

6.1 Identifierade kvalitetsavvikelser

De punktavvikelser som framkommit ar gang-och cykelstrak som korsar biltrafik pa strackor
dar hastighetsbegransningen foreslagits till 60 km/h och pa strackor pa det hogtrafikerade
vagnatet som foreslagits fa 40 km/h.

Exempel pa detta ar overgéngsstillen samt gang-och cykelpassager i Ulricehamn pa:
o Tre Rosors vag
e Gronahogsvagen
e Strandgatan
I Tradet pa:
e Centralviagen
I Dalum pa:
¢ Centralviagen
I Blidsberg pa:
e Falkopingsvigen

I Timmele pa:



e Falkopingsvigen

6.2 Atgardsforslag

Atgiirdsforslag for avvikelser med lag kvalitet

Vid vald hastighetsgrans kan négot av stadsbyggnadskvaliteterna bedomas fa en 1ag kvalitet.
Kvaliteterna som tas i beaktning ar: Stadens karaktar, tillganglighet, trygghet och
trafiksakerhet.

Korsningspunkter med oskyddade trafikanter pa strackor med foreslagen
hastighetsbegransning 60 km/h och hogtrafikerade gator med 40 km/h maste
hastighetssikras. Det ar viktigt att sikra de platser dir manga oskyddade trafikanter behover
korsa vagen. Exempel pa detta ar:

e Alla 6vergangsstillen pa Tre Rosors vag i Ulricehamn. Det dr mycket viktigt att
hastighetssidkra de 6vergangsstéllen dar ménga barn och dldre passerar.

e Overgangsstillen vid forskola pa Gronahdgsvigen i Ulricehamn.
o Overgangstillen pa Strandgatan i Ulricehamn.

o Overgangsstillet utanfor skolan pa Falkdpingsvigen (vig 46) i Blidsberg. Detta
overgangsstallet 4r mycket viktigt att hastighetssédkra eftersom ménga barn passerar
har.

e De fyra overgingsstillena langs Centralvagen (vag 46) samt vid busshéllplatsen soder
om Industrigatan i Tradet.

e Vid busshallplatserna pa Centralvagen (vag 46) i Dalum.

o Overgangsstillet och busshéllplats utanfor skolan pa Falképingsvigen (vig 46) i
Timmele och sidkrad passage vid Herrljungavagen.

Pa strackor dar hastighetsefterlevnaden konstateras vara lag kommer fysiska dtgarder behova
utforas. Utbyggnaden av dessa gors succesivt utefter att behovet konstaterats.

7 Hastighetsplan

Det slutliga forslaget till hastighetsplan kommer att redovisas nedan. Forst kommer de
langsiktiga planer att presenteras for att sedan beskriva hur hastighetsséittningen ar tankt att
ske etappvis. Overlag ger forslaget fa avvikelser med 1g kvalitet. Resultatet i Ulricehamns
kommun &r att 40—60 km/h foreslas pa det 6vergripande huvudvagnitet och huvudsakligen
40 km/h pa huvudvignitet. Pa lokalnatet foreslds 40 km/h med undantag for vissa strackor
vid exempelvis skolor diar 30 km/h foreslds. Gator inom industriomraden foreslés fa en
hastighetsbegransning pa 40 alternativt 60 km/h.

Forslaget till hastighetsplan ar en langsiktig plan som ger en malbild av hastighetsgranserna.
Sjalva genomforandet av hastighetsplanen behover dock delas upp i etapper.



Hastighetsforandringarna som kan behova genomforas mer pa sikt ar framst atgarder som
forutsatter stora investeringar i form av ombyggnad eller fysiska atgarder.

En utviardering som finns beskriven i ritt fart i staden visar att en sinkning av hastigheten
fran 50 km/h till 40 km/h har en betydande vinst i titorter. Medelhastigheten sanks i snitt
med 3 km/h, vilket innebar en minskad risk for dodsolyckor med 25—30 procent. Restiden
paverkas mindre dn en halv minut i restidsforlangning.3

Korning i tatort orsakar aven storre bransleforbrukning an till exempel landsvagskorning.
Manga stopp och accelerationer ar en orsak. Lagre hastighet och framfor allt ett jamnt
korsatt ger vid korning i tatort mindre utslapp av koldioxid och minskad bullerniva. 4

Hastigheten har en stor inverkan pa trafiksikerheten, det galler fraimst konsekvenserna av en
kollision. Vid en sankning fran 50 km/h till 40 km/h minskas stoppstriackan markant vilket
ar direkt avgorande for konsekvenserna vid en olycka.s

En bullerkartlaggning har utforts 6ver Ulricechamns kommun dir konsekvenser av nya
hastighetsgranser har utretts. Om hastighetsoversynen genomfors i sin helhet blir effekten
totalt att ca 700 personer firre in i dag exponeras for ljudnivier 6ver 55 dB(A). Aven de som
i dag utsitts for mycket hoga nivaer, 6ver 65 dB(A) vid fasad, minskar betydligt.

7.1 Hastighetsplan Blidsberg

Tatorten utgors i huvudsak av bostadsomraden och i sodra delen av Blidsberg finns ett litet
Industriomrade. Genom téatorten gar vig 46 som stracker sig mellan Ulricehamn och Skévde,
vagen domineras idag av genomfartstrafik och bedoms som integrerat transportrum. Vag
1865 ansluter genom vistra delen av samhallet till viag 46 och bedoms ocksé vara integrerat
transportrum. Resterande vagar ar mjuktrafikrum.

Det finns gang- och cykelvig pa vastra sidan utmed vag 46. Det finns inget utbyggt gdng- och
cykelvagsnit inom lokalviagnatet utéver belagd banvall som gér genom samhallet.

Gallande hastighetsbegransning inom titorten ar 50 km/h utom vid skolan och férskolan,
dar det ar 30 km/h.

Kvalitetsavvikelse finns pa 6vergangsstillet utanfor skolan pa Falkopingsvigen. Detta
overgangsstallet ar viktigt att hastighetssikra.

Karta over foreslagna hastighetsbegransningar finns redovisat i bilaga 6.

3 SKL och Vagverket.2008. Ritt fart i staden. Sveriges kommuner och landsting, Stockholm.
4 Ibid
5 Ibid.



7.2 Hastighetsplan Dalum

Tatorten utgors i huvudsak av bostadsomraden. Genom tatorten gir vag 46 som stracker sig
mellan Ulricehamn och Skovde, vigen domineras idag av genomfartstrafik och bedoms som
integrerat transportrum. Resterande vagar bedoms som mjuktrafikrum.

Det finns gang- och cykelvig pa Ostra sidan utmed vig 46 men inget utbyggt gang- och
cykelvagsnat inom lokalvagnatet.

Gallande hastighetsbegransning inom tétorten ar 50 km/h.

Kvalitetsavvikelser finns vid busshallplatserna pa Centralviagen (vag 46), de platserna
behover hastighetssékras.

Karta over foreslagna hastighetsbegransningar finns redovisat i bilaga 7.

7.3 Hastighetsplan Timmele

Tatorten Timmele utgors i huvudsak av bostadsomraden och i sodra delen av titorten finns
skola och forskola, i norra delen finns ett industriomrade. Genom titorten gar viag 46 som
stracker sig mellan Ulricehamn och Skovde, fran vaster ansluter viag 182 och vig 1835 till vag
46, dessa bedoms som integrerat transportrum. Resterande vagar bedoms som
mjuktrafikrum.

Det finns gang- och cykelvag pa ostra sidan utmed vag 46 fran skolan och séderut samt fran
vag 182 till plantviagen(idrottsplats). Gang- och cykelvig finns dven utmed vig 1835 och del

av vag 182. Det finns inget utbyggt gdng- och cykelvagsnit inom lokalvagnatet utover belagd
banvall som gér genom samhallet.

Gallande hastighetsbegransning inom titorten ar 50 km/h. utom vid skolan och forskolan,
dar det ar 30 km/h.

Kvalitetsavvikelse finns pa 6vergangsstille och busshéllplats utanfor skolan pa
Falkopingsvagen (vag 46) och korsningen vid Herrljungavagen.

Karta over foreslagna hastighetsbegransningar finns redovisat i bilaga 8.
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7.4 Hastighetsplan Tradet

Tatorten utgors fraimst av bostadsomraden och i ostra delen av tatorten finns en skola.
Genom tatorten gar Vag 46 striacker sig mellan Ulricehamn och Skévde som bedéms som
integrerat transportrum. De allmanna viagarna 1859 och 1887 som korsar samhallet i 6stlig-
vastlig riktning bedoms dven som integrerat transportrum. Dock dr trafikmangden péa dessa
vagar relativt 1dg. Resterande vagar bedoms som mjuktrafikrum.

Det finns gang- och cykelvig pa Ostra sidan utmed vig 46. Det finns inget utbyggt gang- och
cykelvagsnit inom lokalviagnatet utover belagd banvall som gar genom samhallet.

Gallande hastighetsbegransning inom tétorten ar 50 km/h.

Kvalitetsavvikelse finns pa de fyra 6vergangsstillena langs Centralvagen (vag 46) samt vid
busshallplatsen soder om industrigatan.

Karta over foreslagna hastighetsbegransningar finns redovisat i bilaga 9.

7.5 Hastighetsplan Ulricehamn

Det overgripande huvudvagnatet bestar av; Falkopingsvigen, Strandvigen och
Marbacksvagen som forbinder vag 46 med vag 157 i nord-sydlig riktning. Jonkopingsvigen
och Ronnéasgatan som ansluter till vig 40 6sterut och Tre Rosors viag som till viss del
fungerar som genomfartsled men som framst matar interntrafiken i tatorten.
Falkopingsvagen bedoms som transportrum och 6vriga gator som integrerat transportrum

Huvudviagnatet som i huvudsak samlar upp trafiken fran bostadsomraden, industriomraden
och centrumgator bedoms ocksa som integrerat transportrum. Bostadsgator och 6vriga gator
bedoms som mjuktrafikrum, med undantag for norra delen av Storgatan och till de
anslutande gator som bedoms som frirum respektive integrerat frirum.

Det finns gang- och cykelviagar utmed storre delen av huvudvagnatet, pa nagra strackor ligger
dock inte ging- och cykelvigen utmed huvudvigen men i dessa fall finns alternativ vag for
gaende och cyKklister.

Gallande hastighetsbegransning inom tétorten ar 50 km/h. I vissa bostadsomraden ar det
idag 30 km/h och pa vissa strackor runt skolor ar det tidsbegransad 30 km/h.

Kvalitetavvikelser finns pa 6vergangstallena och gang-och cykelpassager pa Tre Rosors vag,
Gronahogsvagen och Strandgatan.

Karta 6ver foreslagna hastighetsbegransningar finns redovisat i bilaga 10.
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8 Genomforande i etapper

Med beaktning av inkomna yttrande foreslas hastighetsplanen inforas stegvis. Ulricehamns
kommuns stillningstagande ar att 40 km/h ska vara bashastighet inom tattbebyggt omrade,
men for att samtidigt uppna en acceptabel efterlevnad krivs fysiska atgirder. Det tar
generellt 1ang tid for att genomf6ra den hir typen av atgiarder, dd kommunen inte rader 6ver
fragan eftersom det ror statlig viag (vag 46). Det kravs att kommunen har en fortsatt dialog
med Trafikverket i frdgan och att kommunen prioriterar dtgarder pa vag 46 vid inspel till
regional plan.

Som forsta steg i ett genomforande utfors etapp 1 dar 50 km/h bibehélls pa en del av de
strackor som kommunen pa sikt avser infora 40 km/h pa. Inférandet av 40 km/h pa dessa
striackor avses darefter genomforas i etapp 2 i samband med att de fysiska atgirderna
genomfors. I ett forsta genomforande av planen kommer nya hastighetsgranser inforas i
enlighet med bilagor 1-5.

Kostnaden for omskyltning till de nya hastighetsgrianser som omfattas av den kortsiktiga
planen beraknas uppga till 300 000 kr.

40

Malbild

A 4

V-

Atgirder
Nulage

Figur 2 Stegvis 6vergdng fran 50 km/h till 40 km/h
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9 Bilagor

1. Hastighetsplan Blidsberg etapp 1

2. Hastighetsplan Dalum etapp 1

3. Hastighetsplan Timmele etapp 1

4. Hastighetsplan Tradet etapp 1

5. Hastighetsplan Ulricehamn etapp 1
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