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Definitioner

Bilinnehav

BTA

Parkeringstal

Mobilitetsatgarder

Bilpool

Samnyttjande

Smahus

Andelen bilar per 1000 invanare. Avser fysiska
personer.

Bruttoarea. Arean av samtliga vaningsplan,
begrinsad av omslutande byggnadsverkets utsida.
Enligt svensk standard. Utrymmen som inte ska
ingd for berakning av parkeringstal ar garage,
korytor, pannrum, flaktrum samt forrad i
bostadsfastigheter.

Antal parkeringsplatser som
exploatoren/fastighetsiagare ska tillgodose vid
nybyggnation, ombyggnation etc.

Atgird for att underlitta hallbart resande.
Exempelvis atgarder for att fraimja cyklande eller
kollektivtrafikresande.

Innebar att ett antal personer eller foretag delar
pa en eller flera bilar. Bilen bokas av anviandaren.

Gemensam anvindning av parkeringsplatser for
tva eller flera byggnader, lokaler eller
verksamheter. Platserna reserveras inte till
enskild anvandare. Forutsatter en kartlaggning av
beldggning for olika anvandare vid olika
tidpunkter.

Avser friliggande en- och tvabostadshus samt par-
, rad- och kedjehus (definition fran SCB)



1 Bakgrund

Parkeringsnormen ar kommunens sétt att styra tillgdngen pa parkering for bade bil och
cykel. Normen sitter grans for det minst antal parkeringsplatser som ska tillhandahallas,
béade nar det giller bil och cykel. Utgdngspunkten ir att parkering alltid ska 10sas inom den
egna fastigheten. Vid fortatning bor parkering ske under mark, i parkeringshus eller pa forsta
vaning for att nyttja marken effektivt. I Ulricehamn ska det finnas goda
kommunikationsmojligheter med bade cykel, bil och kollektivt.

2 Syfte

Syftet med parkeringsnormen ar att skapa forutsattningar for god tillgang av parkering.
Normen ligger till grund for stadens detaljplanering och vid bygglovsprévning. Normvirdena
ar vagledande for att skapa tillrackligt manga parkeringsplatser for de behov en fastighet eller
verksamhet har.

3 Inledning

Parkering har en central roll i trafiksystemet och paverkar hur staden och tatorter upplevs
och fungerar. Parkering tar dven stora ytor i ansprak som i sin tur paverkar stadsmiljons
attraktivitet. Stora bilparkeringar till 1agt pris forsvarar ocksa utvecklingen av ett mer
héllbart resande kopplad till gang-, cykel- och kollektivtrafik.

Biltatheten i Ulricehamn dr hogre dn riksgenomsnittet och i kommunen férekommer nistan
inga avgiftsbelagda allmanna parkeringsplatser. Ur ett parkeringsperspektiv kan en god
tillgang av gratis eller billig parkering vara en bidragande orsak till hog biltithet.

For att minska biltdtheten finns det flera sitt att reglera parkering p&, som i sin tur kan
hjalpa mer héllbara transportsatt som gang-, cykel- och kollektivtrafik att vinna mark.
Avgiftsbeldaggning och tidsbegransning av parkering ar de vanligaste forekommande
regleringsformerna. Avgiftsbeldggning men dven tidsregelring av parkering ar ett effektivt
satt att 6ka omsattningen pa bilplatser. Vilket i sin tur mojliggor till att fler kan nyttja
bilplatser i attraktiva lagen.

Parkeringsforsorjningen maéste balanseras vil med avseende pa tillganglighet,
markutnyttjande, stadens attraktivitet och ett hallbart transportsystem. Parkeringsnormen
och andra styrdokument ar viktiga for kommunens ldngsiktiga mal, samtidigt som det direkt
paverkar Ulricehamns invanare. I dagslaget har kommunen daremot ingen aktuell
parkeringspolicy eller 6vergripande parkeringsstrategi.



4 Utgangspunkter
4.1 Vad sager plan-och bygglagen?

I plan-och bygglagen 8 kap, anges foljande om parkering:

”9 § En obebyggd tomt som ska bebyggas ska ordnas pa ett satt som ar lampligt med hiansyn
till stads- eller landskapsbilden och till natur- och kulturviardena pa platsen. Tomten ska
ordnas sa att...”

”...4. det pa tomten eller i narheten av den i skilig utstrackning finns lampligt utrymme for
parkering, lastning och lossning av fordon...”

”... Om det inte finns tillrackliga utrymmen for att ordna bade friyta och parkering enligt
forsta stycket 4, ska man i forsta hand ordna friyta.”

”10 § Det som géller i frdga om utrymme for parkering, lastning och lossning och om friyta i
9 § forsta stycket ska i skilig utstrackning ocksa tillimpas om tomten ar bebyggd.”

4.2 Vem ar ansvarig?

Enligt plan- och bygglagen ar det fastighetsigaren som bar ansvaret for att anordna
parkering for sin fastighet. Kommunen har ingen skyldighet att ordna parkering, daremot
har kommunen ett 6vergripande ansvar for parkeringsplaneringen och att ange vilken
parkeringsefterfragan fastighetsigarna ska tillgodose. Som stod for att gora en bedomning av
parkeringsefterfragan tar manga kommuner fram en parkeringsnorm som anvinds i
detaljplanering och bygglovsprovning.

I normen finns riktlinjer for vilka krav som ska stillas pa byggherrar och fastighetsiagare sa
att en rimlig efterfrdgan pa parkering kan tillgodoses. Parkeringsnormen ar riktlinjer som
inte har nagon direkt rattsverkan och inte ar bindande for kommunen. Kommunen gor
genom Milj6- och byggnamnden en slutlig bedomning i varje enskilt fall.
Likstéllighetsprincipen ska dock tillimpas sa att byggherrar behandlas lika om det inte finns
skal for nagot annat. Parkeringsnormen ar att se som ett lagsta krav pa antalet
parkeringsplatser och skall inte anvandas for att berakna enskilda verksamheters faktiska
parkeringsbehov.



5 Forutsattningar

Ulricehamns kommun har ca 24 400 invanare och kommunen har ett mal om att bli

27 000 invanare till &r 2025, vilket 4r en 6kning pa cirka 10 procent. Fran ar 2019—2022
forvantas en arlig genomsnittlig tillvaxt pa ver 300 personer till f6ljd av det planerade
bostadsbyggandet och fodelseantalen. Nedanstaende figur visar folkméngd och en
framtida prognos.

[Figur 1 Folkmangd och prognos
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5.1 Bilinnehav

Ar 2018 var bilinnehavet i Ulricehamns kommun 590 bilar/ 1000 invénare. I figuren nedan
visas hur bilinnehavet foriandrats under en tioarsperiod, dar Ulricehamn jamférs med
kommunerna Mark, Alingsas och dven riket. Bilinnehavet i Ulricehamn ar jamforelsevis
hogre och fran ar 2009 fram till ar 2018 har bilinnehavet 6kat med drygt 7 procent.

Figur 2 Biltathet. Killa: SCB
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6 Parkeringszoner

Efterfragan pa parkeringar varierar stort i kommunen och forutsiattningarna ser olika ut for
resor och parkering. For stadskidrnan i zon 1 finns narheten till kommersiell och offentlig
service samt forutsiattningar att resa kollektivt. Zonerna foljer delvis tidigare granser men har
anpassats till verkligheten och Ulricehamns bebyggelseutveckling.

Kommunen har delats in i tre zoner: zon 1-stadskirnan, zon 2-Centrala Ulricehamn och zon
3-Ovriga kommunen. Zon 1 - Stadskirnan bestér till stor del av bebyggelse som uppforts
innan bilen blev ett vanligt transportmedel. Stadskiarnan ar utpekat som fast
fornlamningsomrade av riksantikvarieambetet och inom denna zon maéste exploatering ske
med varsamhet. Zon 2 ar centrumzonen och omfattar ett omréde dar det finns en blandning
av bostader, handel och verksamheter. Zon 3 omfattar bostads-och verksamhetsomréaden i
ovriga Ulricechamns kommun. Inom zon 3 kan parkering i storre utstrackning losas pa den
egna fastigheten. Zonerna finns dven digitaliserat for att enklare kunna bedéma ett drende.

Figur 3 Zonindelning

STEN STURE AMER KA

Zon |_.1 xsENhuN

sooRa  ASEN

CHILE

INDEN

Vi r h |
D DATEN F_I:
/flm }TUEEM’E[ ]r{ 3
¢ 7 'KNBﬂx:’TE}'
% Ll
R

o s, ASHEM 7 Pl

Zon 1
Zon 2

N

Zon 3 = Gvriga kommunen

R NI TR A




7 Parkeringsnorm for bostader

Parkeringsnormen ar i de flesta fall relaterad till BTA (bruttoarea). BTA ar ytan av
vaningsplanen begriansade av ytterviaggarnas utsidor. Parkeringstalet for bil skiljer sig nagot
at beroende pa vilken zon det giller. Parkeringstalet for cykel finns endast for flerbostadshus
och verksamheter. I foljande avsnitt beskrivs olika parkeringstal for bostader.

Berakning av parkeringstal for bostader

% Bilinnehav x boendetiathet=Grundbehov av bilplatser

% Magjlighet till alternativa firdmedel och mobilitetsatgiarder kan innebara reducering av
bilparkeringsplatser

% Parkeringsbehovet beriaknas sa att det finns platser for boende, besokande och
arbetande.

7.1 Parkeringstal for bil

For sméahus kan bilparkering ofta ordnas pa egna tomten eller i gemensamma anldggningar.
Gemensamma anlaggningar kan mojliggora samnyttjande, vilket i sin tur kan resultera i att
parkeringstalet blir ndgot lagre. En variant kan vara att boendeparkering ordnas pa egna
tomten medan besoksparkering ordnas i en gemensam anliaggning. For flerbostadshus géller
olika parkeringstal beroende pa zon.

Tabell 1 Parkeringstal bil-bostader

Bostadstyp Zon 1 Zon 2 Zon 3

Flerbostadshus
. 8 8 10
Parkeringsplats/1000 BTA*

Smdahus 2 2 2
Parkeringsplats/bostad*

*inkl. 1,0 besoksparkering



7.2 Parkeringstal for cykel

Parkeringstalet for cykel syftar till att sdkerstalla parkeringsmajligheten pa liknande satt som
for bil. Cykelparkeringen ska prioriteras framfor bilparkering, ordnas inom fastigheten och
garna nar entrén. Minst en cykelplats per lagenhet ska finnas och parkeringstalet for cykel
avser i forsta hand flerbostadshus. For att 6ka attraktiviteten pa parkeringsplatserna ar det
en fordel med viaderskyddad parkering och girna i lasta utrymmen. I tabellen nedan visas

parkeringstalen.

Tabell 2 Parkeringstal cykel-bostader

Bostadstyp Zon 1 Zon 2 Zon 3
Flerbostadshus L L L
Cykelplats/ldgenhet

Smahus

8 Parkeringsnorm for verksamheter

Parkeringsbehovet for olika verksamhet utgar fran behovet for anstillda och besokare. Det ar
uppskattad arbets- och besokstiathet samt fairdmedelsférdelning som avgor behovstalen.
Uppskattad andel som reser med bil multipliceras med arbets- och besokstathet. Vissa typer
av verksamheter som till exempel sjukhus eller fritidsanldggning kraver en sarskild utredning
for att avgora parkeringsbehovet. Vad en sarskild utredning bor innehélla finns beskrivet

under rubrik 12.

Berakning av parkeringstal for verksamheter

% Arbetstithet x bilforarandel=Grundbehov av bilplatser for anstillda
% Besokstithet x bilférarandel=Grundbehov av bilplatser for besokare

% Parkeringsbehovet for olika verksamhet berdknas utifran behovet for anstillda och
besokare.

10



8.1 Arbetstathet

Arbetstatheten avser antalet anstillda per 1000 kvm BTA. Arbetstiatheten varierar mellan
olika verksamheter men har for riket tenderat att 6ka for kontor och minska for industri och
handel. Underlag for bedomning har hamtats fran Trafikverkets trafikalstringsverktyg,
handboken Parkeringslexikon samt andra kommuners parkeringsnormer. Siffrorna ska inte
ses som exakta varden pa arbetstitheten eller besokstathet utan ar genomsnittsvarden
lampade for normberédkning.

Tabell 3 Arbetstiathet
Arbetstithet

Typ av verksamhet .
antal anstiallda/1000 BTA

Kontor 30
Handel 15
Industri 10—25
Skola(grundskola) 80
Restaurang 15
Stormarknad 15
Vard 3

8.2 Besokstathet

Besokstitheten avser antalet besokare per 1000 kv BTA. Statistik kring antal besokande for
olika malpunkter har inte funnits att tillga. Besokstatheten har darav bedomts utifran
Parkeringslexikon och andra kommuners parkeringsnormer.

Tabell 4 Besokstathet
Besokstithet
Typ av verksamhet Antagen besokstithet
antal besokare/1000 BTA
Kontor 3-5 4
Smaindustri 3-5 3
Handel 30—70 50

Restaurang 80-100 90

11



8.3 Fardmedelsfordelning

Fardmedelsfordelningen har tagits fram med hjilp av Trafikverkets trafikalstringsverktyg.
Verktyget anvinder bl.a. RES 0506 och andra resvaneundersokningar som kélla for savil
alstringstal som fardmedelsfordelning. Resultatet av resvaneundersokningen bryts ner pa
kommunnivéa och pa lokalisering i kommunen. Fran trafikalstringsverktyget har
fardmedelsfordelningen for centrala Ulricehamn hamtats for olika verksamheter.

Fardmedelsfordelningen avser bade anstillda och besokare. Da firdmedelsférdelningen for
kontor till storsta delen utgors av de anstilldas arbetsresor, d.v.s. andelen besokande ar
relativt 1agt, har firdmedelsfordelningen for kontor anvints for anstillda, oavsett
verksamhet. Vid berakning av bilplatsbehov for besokande anviands daremot de olika
verksamheternas respektive firdmedelsandel.

Tabell 5 Fairdmedelsférdelning i procent

:gf oonmhet Bil Kollektivt Géng/Cykel Ourigt
Kontor 49 9 41 1
Smdindustri 72 5 22 1
Storre industri 62 10 27 1
Detaljhandel 38 3 58 1
Forskola 40 4 56 o)
Grundskola 25 10 63 2
Restaurang 21 4 73 2
Vérd 33 3 63 1

12



8.4 Parkeringstal bil

Parkeringstalet for verksamheter baseras pa tal for anstillda och besokande. Parkering for
verksamheter har grupperats efter typ av verksamhet. Verksamheter som genererar olika
parkeringsbehov kraver en sarskild utredning. Utredningen ska innehélla en bedomning av
parkeringsbehovet och beriknas. Underlag for bedomning av parkeringsbehov tas fram av
fastighetsagare/aktor. Sarskild utredning beskrivs under rubrik 12.

Tabell 6 Parkeringstal bil - verksamhet

Typ av
verksamhet

Kontor

Handel

Industri
Skola(grundskola)
Restaurang

Hotell

Véard

Verksamhet med
tillfillig vistelse

Antal p-platser/1000 BTA (for hotell giller antal platser/rum)

Anstillda
14
8

9
6

6—10
0,1 bpl/rum
Sarskild utredning

Sarskild utredning

8.5 Parkeringstal cykel

For cyklister ska det finnas mojlighet att parkera i niara anslutning till entrén.
Cykelparkeringens lage ska prioriteras framfor bilparkering. Vaderskydd och mojlighet att
forvara cykeln i last utrymme hojer attraktiviteten pa parkeringarna. Cyklandet kan
variera kraftigt beroende pa verksamhet, men mojligheten till en cykelparkering ska
finnas for bade anstillda och besokare. Industrier eller lagerlokaler utanfor stadskiarnan
har ofta mindre behov av cykelparkering. En bedomning fran fall till fall far d& goras, en
tidig diskussion om vilket parkeringsbehov som bedoms finnas ska tas med

verksamhetsutovaren.

Tabell 7 Parkeringstal cykel-verksamhet

Zon 1

Antal cykelplatser/anstalld 0,4

13

Besokande

3
25
3

1
15—30

0,1—0,14 bpl/rum
Sarskild utredning

Sarskild utredning

Zon 2 Zon 3

0,4 0,4



9 Parkering for personer med nedsatt
rorelseformaga

Ulricehamns kommun rekommenderar att minst 5 % av det totala antalet bilplatser ar
anpassade for personer med nedsatt rorelseforméga, men alltid minst en plats. Enligt
Boverket skall en bilplats for personer med nedsatt rorelseforméga ordnas inom 25 m
gangavstand fran en byggnads entré. En gingviag mellan byggnadens entré och parkering
skall kunna anviandas av personer med nedsatt rorelseférmaga.

10 Reducering av parkeringstal

Det fins mojlighet for exploatoren/fastighetsdgaren att gora avsteg fran parkeringsnormen.
For att kunna gora avsteg kravs alltid en skriftlig ansokan fran exploatoren/fastighetsdgaren.
Kraven i ansokan ska vara uppfyllda i samband med bygglovsansokan. Fastighetsagare kan
dven lamna egna forslag pa mobilitetsatgarder eller beskriva siarskilda omstandigheter for ett
specifikt projekt, det 4r dock nimnden som beslutar om reduktion eller ej. En reducering av
parkeringstalet anvinds endast for bilparkering. Reducering ar inte mojligt for cykelplatser
eller parkeringsplatser avsedda for personer med nedsatt rorelseférmaga.

10.1 Acceptabla gangavstand - bilparkering

I de fall parkering inte kan ordnas pa egen fastighet uppstar gangavstand mellan
parkeringsplatsen och mélpunkten. Huvudprincipen ar att parkeringen ska finnas sa nira
fastigheten som mojligt, for boende ar riktvardet cirka 300 meter fran parkering till

malpunkt.
Figur 4 Process vid reducering
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10.2 Reducering for bilpool

En bilpool innebar att ett antal personer delar pa en eller flera bilar. En forutsattning for
bilpool ar god tillgang till kollektivirafik och service. I Ulricehamns kommun ersitter fem
parkeringsplatser en bilpoolsplats. Reducering kan endast medges inom zon 1 eller zon 2. Ett
rakneexempel for denna reducering finns under rubrik 13.

Det finns bdde kommersiella- och kooperativa bilpoolaktorer. En kommersiell aktor skoter
ofta bilpoolsbilar pa liknande sitt som en vanlig hyrbil, medlemmen behover endas tanka.
Kooperativa aktorer ar i allmdnhet en ekonomisk forening dar medlemmarna skoter
bilpoolsbilarna.

20% Reducering inom zon 1

En fastighet som ligger inom zon 1 och uppfyller nedanstaende krav kan fa reducering av
parkeringstalet med 20% fran grundtalet.

10% Reducering inom zon 2

En fastighet som ligger inom zon 2 och uppfyller nedanstaende krav kan fa reducering av
parkeringstalet med 10% fran grundtalet.

Krav for reducering

e Parkeringsplatserna ligger inom zon 1 eller zon 2 och bilpoolen ska finnas beldgen
inom fastigheten.

e Tydlig information om bilpoolen ska framga vid marknadsforing av bostaderna.

e Medlemskap i bilpoolen ska inga i avgift/hyran i minst fem ar och vara kopplat till
lagenheten och inte till en person.

Ett av nedanstaende alternativ ska aven vara uppfyllda

e Alternativ 1: Sokanden ska i bygglovsskedet lamna in ett skriftligt underlag som
beskriver hur bilpoolen ska skotas och hur man kan garantera att bilpoolen finns
kvar.

e Alternativ 2: Sokanden ska i bygglovsskedet kunna visa ett avtal med bilpoolsforetag.
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10.3 Reducering vid smalagenheter

Smalagenheter ar max 35m2 och reducering far endast ske pa den del som utgor
smaldgenheter. Ett rikneexempel for denna reducering finns under rubrik 15.

Krav for reducering
- Parkeringsplatserna ligger inom zon 1 eller zon 2

- Vaderskyddad cykelparkering med saker lasanordning ska finnas pa fastigheten och
parkeringstalet ska f6lja normen. (1 cykelplats/ldgenhet)

50% Reducering inom zon 1

En fastighet som ligger inom zon 1 och uppfyller ovanstiende krav kan fa reducering av
parkeringstalet med 50% fran grundtalet.

25% Reducering inom zon 2

En fastighet som ligger inom zon 2 och uppfyller ovanstaende krav kan fa reducering av
parkeringstalet med 25% fran grundtalet.
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10.4 Reducering vid samnyttjande

Det ar fi arbetsplatsparkeringar som utnyttjas fullt ut under dygnet. Genom att bilister
samnyttjar parkeringsplatser kan behov av parkeringsplatser minska. For att samnyttjandet
ska fungera ar en forutsattning att parkeringsbehovet ser olika ut 6ver dygnet. I de fall en
bilist hyr en parkeringsplats sé reserveras inte den specifikt for bara en person. For att kunna
berakna samnyttjande kravs kunskap om beldggning for de olika anvandargrupperna. I
tabellen nedan visas belaggningen for olika verksamhetstyper och tidpunkter.

20% Reducering inom zon 1

En fastighet som ligger inom zon 1 kan fa reducering av parkeringstalet med 20% fran
grundtalet.

10% Reducering inom zon 2

En fastighet som ligger inom zon 2 kan fa reducering av parkeringstalet med 10% fran
grundtalet.

Tabell 8 beldggning i procent

Vardag 10-16 Fredag 16-19 Lordag 10—13 Natt

Bostdder - boende 55-75 55 50 80—90
Bostdder - besokande 30 70 40 50
Kontor 60-80 20 10 20
Handel 40 80—90 100 -
Industri 60—80 10 5 10
Hotell 50 50 30 80
Restaurang 75 40 60 -
Skolor 90 10 5 -
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10.5 Reducering vid eget initiativ

Byggherren kan dven redovisa egna forslag pa atgarder. Det aligger byggherren att pavisa
atgardens effekt pa bilinnehavet. En bedomningsgrupp inom milj6 och samhéllsbyggnad
utvarderar forslaget och faststiller om reducering kan medges och i sa fall hur stor andel. Har
kommer sarskilt beaktas om fastigheten redan ar bebyggd, narhet till kollektivtrafik eller
narhet till andra parkeringsplatser.

10.6 Reducering vid sarskilda omstandigheter inom
zon 1

Vid sirskilda omstandigheter dir parkering inte gar att 16sa inom egna fastigheten kan
byggherren paverka parkeringstalet inom zon 1 genom att pavisa sirskilda omstandigheter.
En bedomningsgrupp inom miljé och samhéllsbyggnad utviarderar forslaget och faststiller
om reducering kan medges och i sa fall hur stor andel. Hir kommer sarskilt beaktas om stora
delar av fastigheten redan ar bebyggd och om det finns vardefulla byggnader.

11 Tillhandahalla parkering genom avtal

Om parkering inte kan ordnas pa egna fastigheten och att ingen reducering medges kan ett
officialservitut tecknas. Ett sidant avtal bildas, 4ndras eller upphivs genom en
lantmaéteriforrattning. Ett beslut om att upplata ett officialservitut grundar sig normalt pa en
overenskommelse mellan fastighetsdgare. Huvudprincipen ar att parkeringen ska finnas sa
nara fastigheten som mgjligt, for boende ar riktvardet max cirka 300 meter fran parkering till
malpunkt.

12 Sarskild utredning

I vissa fall behovs en sarskild utredning for att berakna parkeringstalet. Detta for att
sdkerstilla en god tillganglighet och tillrackligt utbud av bil- och cykelplatser. I
parkeringsnormen anges endast schablontal. For speciella typer av verksamheter finns
inga parkeringstal framriaknade, till exempel vardinrattning och verksamhet med tillfallig
vistelse. En sdrskild utredning kan aven bli aktuell vid fortatningsomraden.

En sirskild utredning bor innehalla:
e En bakgrund/beskrivning till vilken malgrupp som berérs och hur malgruppen
forvantas resa. (bil/kollektivt)
e En beskrivning av fastighetens lage
e Vilka forutsattningar finns for att resa med kollektivtrafik och cykel
e Det totala behovet av p-platser

e Beskriv atgarder som kan minska bilinnehavet/parkeringsplatser
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13 Rakneexempel 1 - bilpool

Ett flerbostadshus ska byggas i centrala Ulricehamn. BTA berzknas till totalt 4500 kvm.
Fastighetsagaren atar sig att starta bilpool. Fastigheten far da erhalla en reduktion pa 20
procent och minst 5 parkeringsplatser ersiatts med 1 bilpool.

Antalet bilplatser berdknas enligt foljande:

1. Grundbehov av bilplatser 4,5 x 8 bilplatser = 36 bilplatser

2. Innebar en reduktion om 20 % (0,2 x 36 bilplatser = 7,2)

3. Enligt parkeringsnormen motsvarar 5 parkeringsplatser 1 bilpool.

4. Reduceringen pa 7,2 parkeringsplatser divideras sedan med 5 for att fa fram hur manga
bilpoolsplatser som ska byggas. (7,2/5=1,4 bilpoolplatser)

3. Det totala antalet bilplatser som behover ordnas blir 28,8+1,4=30 parkeringsplatser. Inkl. 1
bilpoolsplats och minst en parkering avsedd for personer med nedsatt rorelseférméga.

Antalet cykelplatser berdaknas enligt foljande:

1 per lagenhet, kan inte reduceras.
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14 Rakneexempel 2 - samnyttjande

Parkeringstal vid samnyttjande berdknas genom att multiplicera parkeringsbehoven med
belaggningsgraden vid de olika tidpunkterna som anges i tabell 8. Den tidpunkt som har
storst parkeringsbehov blir dimensionerande. Exemplet nedan géller en fastighet med 1000
kvm BTA kontor och handel.

Parkeringsbehovet enligt normen

Parkeringsbehovet kontor utan samnyttjande: 17 parkeringsplatser
Placeringsbehov handel utan samnyttjande: 33 parkeringsplatser
Totalt parkeringsbehov utan samnyttjande: 50 parkeringsplatser

Nedan foljer parkeringsbehovet for kontor och handel under olika tidpunkter

Vardag 10-16

17 X 0,7+33 X 0,4 =25,1 bilplatser
Vardag 16—19

17 X 0,2+33 x 0,85=31,1 bilplatser
Lordag

17 X 0,1+33 X 1,0 = 34,7 bilplatser
Natt

17 X 0,2+33 X 0=3,4 bilplatser

Antalet parkeringsplatser som maste ordnas efter utrakningen vid samnyttjande mellan
kontor och handel blir 34,7 bilplatser vilket ar en reducering med 30,6 procent. Observera att
I denna parkeringsnorm ges en maximal reducering med 20 procent av parkeringsplatserna.
Ovanstiaende exempel reduceras med mer dn 20 procent vilket inte ar tillatet. Reducering blir
dirav 20 procent av 50 bilplatser.

bilplatser: 50 x 0,80 = 40 bilplatser (och minst en parkering avsedd for personer med nedsatt
rorelseformaga)

Figur 5 Beldggningsgrad for handel och kontor i procent

Verksamhet Vardag 10-16 Fredag 16—19 Lordag 10-13 Natt
Kontor 60-80 20 10 20
Handel 40 80—-90 100 -
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15 Rakneexempel - smalagenheter

En fastighet for enbart bostadsandamal ska byggas inom zon 1 och kommer besta av 2 000
kvm BTA. Boarean (BOA) for fastigheten ar totalt 1 600 kvim. Av boarean bestéar 700 kvm av
smalagenheter och 900 kvm av lagenheter som ar storre dn 35 kvm. For att ta reda pa hur
stor del av byggnaden som utgors av sméldgenheter divideras 700 kvm med 1 600 kvim. Da
far vi fram att 43,75% av byggnaden ar sméldagenheter.

Antalet bilplatser berdknas enligt foljande:
1. Grundbehov av bilplatser beridknas for totalt BTA (2000 kvm) 2 x 8 bilplatser = 16 bilplatser

2. En reduktion om 50 % far endast ske for den del som utgor smalagenhet.
Dvs.43,75%. Berakning for detta blir: 0,5 x 0,4375 x 16= -3,5 bilplatser.

4. Det totala antal bilplatser som behover ordnas efter reducering blir 16—3,5=12,5 bilplatser
(avrundas till 13) och minst en parkering avsedd for personer med nedsatt rorelseforméaga.

Antalet cykelplatser berdknas enligt foljande:

1 per lagenhet, kan inte reduceras.
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